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Uvod
Zelezni¢ni trat Usti nad Labem — Most — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb je vyznamnou dopravni
patefi severozapadnich Cech. Trat prochazi Usteckym a Karlovarskym krajem v podha¥i Krugnych

hor, je zafazena do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat m& zasadni vliv na obsluhu této oblasti
jak v dopravé osob, tak i v obsluze primyslovych a téZzebnich komplexui.

Pfedmétem ¢asti je dopravné-technologické posouzeni trati Usti nad Labem — Teplice v Cechach —
Bilina — Chomutov — Cheb a soubézné trati Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina. Pro Ggely studie
se pocita s parametry GPK zjiz realizovanych staveb, staveb v realizaci a staveb, pro které jsou
zpracovany pfipravné dokumentace nebo projekty. Pro vSechny ostatni Useky, na kterych jesté nebylo
zapocato s projektovou pfipravou na jejich rekonstrukci, bude proveden pfepocet parametrii GPK pro
zavedeni rychlostnich profild vygo @ V5.

Rozsahy dopravy budou projednany a potvrzeny v osobni dopravé s jednotlivymi objednateli osobni
dopravy, v nakladni dopravé pak s odborem 026 SZDC.

Sougasti studie jsou schémata Fe$enych ZST na celé trati, posouzeni moznosti provozu vlaki Nex o
délce 740 m, posouzeni véech nerekonstruovanych ZST (pocet a délka koleji, nastupnich hran). Bude
vypracovan GVD i graf dynamického priibéhu rychlosti pro obé feSené traté dle zadani pro rychlostni
profily vige @ Vviso. TFikolejny Usek trati Bilina — odbo¢ka Ceské Zlatniky bude provéfen z hlediska
propustnosti na moznou Upravu na dvoukolejny.

Tvorba dokumentace byly diskutovany a schvaleny na vyrobnich poradach se zastupci SZDC,
Ministerstva dopravy Ceské Republiky, odboru dopravy Usteckého a Karlovarského kraje a
zUcastnénych dopravca.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni vychoziho stavu
infrastruktury

Vychozim stavem infrastruktury se pro potfeby pfipravné dokumentace a sni souvisejicim
posouzenim trati Usti nad Labem — Cheb rozumi trat Usti nad Labem — Cheb ve stavajicim stavu,
v mistech, kde jiz byly vytvofeny projekty nebo pFipravné dokumentace staveb, se uvazuje s podobou
infrastruktury v projektovém stavu. V navaznosti na feSenou trat se jedna o nasledujici pfipravné
dokumentace a projekty staveb:

«  Zdopravnéni éasti kolejisté v ZST Usti nad Labem zdpad, zamér projektu, zpracovatel
STRABAG Rail a.s., 07/2016, projekt v pfipominkovém Fizeni

«  Rekostrukce édsti TV vZST Usti nad Labem zdpad, zamér projektu, zpracovatel
STRABAG Rail a.s., 07/2016, projekt v pfipominkovém fizeni

«  Rekonstrukce ZST Bohosudov, pfipravna dokumentace, zpracovatel SUDOP Praha a.s.,
12/2016

» ZvysSeni tratové rychlosti v useku Oldfichov u Duchcova - Bilina, pfipravna
dokumentace, zpracovatel SUDOP Praha a.s., 04/2014

« Trat é. 504A Usti nad Labem — Chomutov, tisek Most — Chomutov, projekt, zpracovatel
SUDOP Praha a.s., 01/2015

* Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov, pfipravna dokumentace ve zpracovani,
zpracovatel PROJEKT Servis spol. s.r.o.

«  Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni édst, projekt, zpracovatel SUDOP Praha a.s.,
10/2015, ve vystavbé

«  Modernizace ZST Chodov, projekt, zpracovatel METROPROJEKT Praha a.s., 09/2015, ve
vystavbé

«  Modernizace ZST Cheb, projekt, zpracovatel SUDOP Praha a.s., 11/2016

» Projekt prostorové polohy koleje na vybranych ¢astech ,,Podkrusnohorského koridoru*
Usti nad Labem — Cheb v km 126,200 — 136,050, v km 137,800 — 139,900 a v km 143,000
— 143,430, projekt, zpracovatel SUDOP Praha a.s., 12/2015

DalSimi predpoklady, které pfimo nebo nepfimo ovliviiuji zpracovani studie, jsou:

«  Zajisténi provoznich parametr( trati Retenice — Lovosice, koncept technického fesent,
zpracovatel SUDOP Praha a.s., 11/2016

» Elektrizace trati Kadan-Prunéfov — Kadan, projekt, zpracovatel SUDOP Praha a.s., v
pripravé

* Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova (mimo) — Litvinov, pfipravna
dokumentace, zpracovatel SUDOP Praha a.s., 11/2014

1.1 Popis trati

Zajmovou infrastrukturu tvori traté Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni nadrazi — Teplice
v Cechach — Bilina — Most — Chomutov — Kadan-Prunéfov — Klasterec nad Oh¥i — Karlovy Vary —
Cheb a Usti nad Labem z&pad — Upotiny — Bilina. Traté maji zasadni vliv na obsluhu této oblasti jak
v dopravé osob, tak i v obsluze prdmyslovych a tézebnich komplexu.

Trat Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina vede tdolim feky Biliny a je vyuzivana predevsim

Vv,

Oproti tomu trat Usti nad Labem — Cheb obsluhuje mésta Teplice v Cechach a odboénou trati
z Oldfichova u Duchcova také Litvinov. Trat z ZST Bilina pokraéuje udolim feky Biliny, poté podél
privadéce Ohfe — Bilina a nasledné udolim feky Ohfe. S vyjimkou vySe uvedenych dvou mést spojuje
vyznamné sidelni Utvary v PodkruSnohofi — Most, Jirkov, Chomutov, KlaSterec nad Ohfi, Ostrov,
Karlovy Vary, Sokolov a Cheb, odbocnou trati také Kadarn.
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Trat obsluhuje také vyznamné priimyslové a energetické komplexy véetné vie¢ek do hnédouhelnych
dolt z ZST Svétec, Komorany, Tusimice (pfes Kadar) a Nové Sedlo u Lokte. Pravé stavajici i jiz
opusténé rekultivované hnédouhelné doly spolecné se zvinénou krajinou PodkruSnohofi vyrazné
ovliviuji vedeni trati.

1.1.1  Trat Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni nadrazi — Cheb

Posuzovana trat Usti nad Labem hlavni nadrai, obvod osobni nadrazi — Cheb je souéasti celostatni
drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejnd, v Useku Bilina — odbocka
Ceské Zlatniky tiikolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV (Usti nad Labem hl.n.,
obvod os.n. — km 138,900) a stfidavou trakéni soustavou 25 kV / 50 Hz (138,900 — Cheb). Provoz
probiha podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢&isla 130 (Usti nad Labem — Klasterec nad Ohii) a 140 (Klasterec
nad Ohfi — Karlovy Vary — Cheb), v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznagena &isly 504A
(Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni nadrazi — Kadan-Prunéfov) a 533 (Kadarfi-Prunéfov —
Cheb).

Trat organizaéné nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad Labem, PO Usti nad
Labem, PO Most a PO Karlovy Vary.

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 80 — 120 km.h™, které je v Useku Kyjice — Chomutov omezena na C4 (20,0 t na
napravu a 8,0 t na b&zny m) s pridruzenou rychlosti 80 — 110 km.h™

» skupina pfechodnosti 3

« prajezdny prifez Z-GC (Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. — Most), Z-GB (Most — Kadai-
Prunéfov a GC (Kadan-Prunéfov — Cheb)

Nejvyssi tratova rychlost:
«  Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. — Usti nad Labem zdpad 80 km.h"
+  Usti nad Labem zapad — Cheb 120 km.h"
Z&brzdna vzdalenost na celé trati ¢ini 1000 m.

V Gseku Usti nad Labem — Kadai-Prunéfov jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 200 m u
dalkovych vlakd osobni dopravy, na 145 m u zastavkovych viakd osobni dopravy a na 700 m u vlaki
nakladni dopravy.

V Useku Kadan-Prunéfov — Cheb jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 200 m u dalkovych
vlakl osobni dopravy, na 170 m u zastavkovych vlak{ osobni dopravy a na 615 m u vlakd nakladni
dopravy.

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv jsou pro pfehlednost uvedeny v pfiloze €. 1.
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Rozhodna stoupani, spady a tfidy sklonu jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Tratovy tsek Spad | 198 [ spsg | Trida
Smér sudy lichy
Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod 0 I
osobni nadrazi
Usti nad Labem zapad 0 I 9 I
Chabarovice 0 V-VI 9 |
Krupka-Bohosudov 0 V-VI 9 \
Teplice v Cechach 9 V-VI 8 I
Retenice 2 v 8 I
Oldfichov u Duchcova 0 \ 2 \
Bilina 10 I 8 I
Most 0 v 4 I
Trebusice 3 I 10 |
Kyjice 0 \ 10 1]
Chomutov 0 VI-VII 8 \
Kadan-Prunéfov 8 \" - \"
Klasterec nad Ohfi 8 \" 3 \
Perstejn 8 ] 4 |
Straz nad Ohfi - I 3 |
Vojkovice nad Ohfi - H-1v 10 |
Ostrov nad Ohfi - Vi 11 I
Hajek - VIl - VIl
Dalovice 11 Il 2 1]
Karlovy Vary 2 Il 10 Vil
Chodov zhlavi 10 Vi 8 m-1v
Nové Sedlo u Lokte 6 \ 7 [\
Sokolov 7 v 2 |
Citice - Il 2 |
Dasnice - l 3 |
Kyn$perk nad Ohfi - I-10 3 |
TrSnice - l-1 13 |
Cheb - VII-VII

Trat je zabezpelena tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie (tfiznaky automaticky blok
obousmérny) vyjma useku Kadan-Prunéfov — Chodov, kde je zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie
(automatické hradlo bez oddilovych navéstidel). Na trati je instalovan vlakovy zabezpecova¢ LS
vyjma dvou Usekl Kadan-Prunéfov — Hajek a Karlovy Vary — Chodov.

Zabezpedovaci zafizeni v jednotlivych ZST a odbockach:

«  Usti nad Labem hlavni nadrazi — 3. kategorie typu ESA 11 s poéitaovym ovladanim

«  Usti nad Labem zapad — 3. kategorie reléové

« Chabarovice — 3. kategorie vzor AZD 71 s &islicovou volbou

« Bohosudov — 3. kategorie typu elektronické stavédlo dalkové ovladané z ZST Teplice v
Cechach

« Teplice v Cechach — 3. kategorie ESA 11

«  Retenice — 3. kategorie typu elektronické stavédio dalkové ovladané z ZST Teplice v Cechach

»  Oldfichov u Duchcova — 3. kategorie typu elektronické stavédlo

sSUDOP 10
¥ \PRAHA



Rekonstrukce trati v iseku Kyjice — Chomutov ZP a PD
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» Bilina — 3. kategorie reléové

« Odbocka Ceské Zlatniky — 3. kategorie reléové

* Most — 3. kategorie reléové

» TrebuSice — 3. kategorie reléové

+ Kyjice — 3. kategorie reléové

« Odboc&ka Dolni Rybnik — 3. kategorie vzor AZD 71 dalkové ovladané z odbogky Chomutov
mésto

+ Odbocka Chomutov mésto — 3. kategorie reléové

« Chomutov — obvod osobni nadrazi 2. kategorie — provizorni typu AZD 86, obvod sefadovaci
nadrazi 3. kategorie typu AZD 71

» Odbocka Dubina — 3. kategorie reléové

» Kadan-Prunéfov — 3. kategorie reléové

+  Klasterec nad Oh¥i — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

«  Perstejn — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

+  Straz nad Ohfi — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

«  Vojkovice nad Oh¥i — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

«  Ostrov nad Ohfi — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

« Hajek — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

+ Dalovice — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

» Karlovy Vary — 3. kategorie ESA 11

« Odbogka Karlovy Vary-Dvory — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Karlovy Vary

» Chodov - 3. kategorie reléové

* Nové Sedlo u Lokte — 3. kategorie reléové

» Sokolov — 3. kategorie ESA 33

+ Citice — 3. kategorie ESA 11 dalkové ovladané z ZST Sokolov

» Dasnice — 3. kategorie reléové

* Kyn3$perk nad Ohfi — 3. kategorie reléové

» Trdnice — 3. kategorie reléové

» Cheb — 3. kategorie reléové

Dalkové ovladané ZST a odbocky jsou podbarveny vinové.

Uzel Usti nad Labem a ZST Cheb je pokryt tratovym radiovym systémem GSM-R, zbyvajici &ast trati
je pokryt tratovym radiovym systémem TRS. Systém AVV je instalovan pouze v Useku Usti nad
Labem hl.n., obvod os.n. — Usti nad Labem z&pad.
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov

B.2 Provozni a dopravni technologie

ZP a PD
Technickéa zprava

1.1.2 Trat’' Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina

Posuzovana trat Usti nad Labem zapad — Upotiny — Bilina je sou&asti celostatni drahy i transevropské
dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou
3 kV. Provoz probih& podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &isla 131 (Usti nad Labem — Bilina), v nakresnych jizdnich fadech
av TTP je trat oznagena &isly 504C (Usti nad Labem zapad, vijezdové nadrazi — Bilina).

Trat organizadné nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad Labem, PO Usti nad

Labem zgpad a PO Most.

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou

rychlosti 60 km.h™

» skupina pfechodnosti 2
» prljezdny prifez neni uveden

Zabrzdna vzdalenost na celé trati ¢ini 700 m.

Na predmétné trati jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 90 m u dalkovych vlakd osobni
dopravy, na 80 m u zastavkovych vlakd osobni dopravy a na 550 m u vlakd nékladni dopravy.

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv jsou uspofadany v nasledujici tabulce.

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv nezavislé trakce

Usek trati Lok?g:j(;tivm Sudy smér Lichy smér Poznamka
T2100 T2100 L. P
163, 363 S1850 $2000 pfi prbjezdu celym usekem
181
T,2320/1680 /T42160 P britiezd m tsek
T2100/1 T2500/21 fi prajezdu celym Gsekem
2x 740 — 743 0071500 500/2100 / pfi rozjezdu kdekoliv v
Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina S1900/1400 | $2300/1900 useku
pad = Hporiny U1400/1200 |  U1400
/T42160
To500/2000 | 7260072500 | P prijezdu / pfi rozjezdu u
2x 749 — 754 S2500/2400 vjezdového navéstidla
S2300/1900 Trmi
U1400 rmice
U1400
742 (viak Mn) S750 S800

Rozhodna stoupani, spady a tfidy sklonu jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.

‘ Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Tratovy tsek Spad | 198 [ spag | Trida
Smér sudy lichy

Usti nad Labem zapad 7 I

Usti nad Labem zapad, obvod Trmice 0 V-V 4 M-l
Rehlovice 3 1 5 I
Upotiny 0 \Y 7 1
Ohni¢ 0 Vv 5 1]
Svétec 3 V-V 5 1]

Bilina 0 H-1v --- -
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Trat je zabezpecena tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel).

Zabezpedovaci zafizeni v jednotlivych ZST:

«  Rehlovice — 3. kategorie vzor AZD 71 s &islicovou volbou
«  Upofiny — 3. kategorie reléové

»  Ohni€ — 3. kategorie reléové

+ Svétec — 3. kategorie reléové

Trat je pokryta tratovym radiovym systémem TRS. Systém AVV neni instalovan.

1.2 Popis stanic na trati Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod
osobni nadrazi — Cheb

Obecna poznamka ke statistikam loznych manipulaci v jednotlivych ZST: Data zohledriuji pouze lozné
manipulace majoritniho dopravce CD Cargo, data ostatnich dopravcti nema projektant k dispozici.

1.2.1 2ST Usti nad Labem hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice lezi v km 515,992 (obvod jih), v km 516,923 (obvod osobni nadrazi) a vkm 518,272
(obvod sever) trati celostatni drahy Praha-Bubene€ — Décin hlavni nadrazi.

Sidlem ptednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena tfemi
vyprav¢imi. Stanice je roz€lenéna na tfi obvody: obvod jih, obvod osobni nadrazi a obvod sever.

V mezistaniénim Gseku Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. — Usti nad Labem zapad neni zadna
zastavka nebo nakladisté.

ZST Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. je vybavena nastupisti. V&echna nastupité jsou pFistupna
podchodem. Bezbariérovy pfistup je mozny z podchodu vytahem.

| Nastupiste v ZST

Nastupists Vyska Zia | N
ép Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 7 550 Jednostranné 226 60
1A 9 550 Jazykové 39
3/5 550 Ostrovni 200 120
1/2 550 Ostrovni 400 200

V ZST je zalsténo 11 vledek, pficemz 4 vledky nejsou provozovany a lozné manipulace za obdobi
2013 — 2015 probihaly na 4 vle¢kach a na VNVK:

» Vlec¢ka ¢. 3240 Pristav Vanov (pokrac¢ovani koleje ¢. 104)

+ Vlecka ¢. 3239 (odbocCuje z koleje €. 104a vyhybkou €. 111) — neni provozovana, zakaz jizdy
draznich vozidel

» Vlecka ¢. 3248 Viecka Dobet s.r.o., Marianska skala (odbocuje z koleje €. 923 vyhybkou ¢.
202)

«  Vlegka &. 3249 Vlecka ACTIVIUS Usti nad Labem (odbocuje z koleje &. 213 vyhybkou &.
212)

«  Vle&ka &. 3237 DeltaChem Usti nad Labem (odboduje z koleje &. 213 vyhybkou &. 222)

+ Vlecka ¢. 3238 (odbocuje z koleje €. 213 vyhybkou €. 230) — neni provozovana, zakaz jizdy
draznich vozidel

» Vlecka ¢. 3251 Vlecka GRANETTE a.s. (odbocuje z koleje €. 923 vyhybkou €. 202 v obvodu
osobni nadrazi)

* Vlecka €. 3247 (odboCuje vyhybkou €. 215) — neni provozovéana, zakaz jizdy drdznich vozidel
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* Vlecka €. 3250 (odbocCuje vyhybkou €. 223) — neni provozovana, zakaz jizdy draznich vozidel

«  Vle&ka ¢. 3258 Vleéka — pristav Usti nad Labem (odbo&uje vyhybkou &. 247 a pokragovanim
koleje €. 206a)

«  Vle&ka ¢&. 3304 DKV Praha, PP Usti nad Labem (odboéuje vyhybkami &. 4 a 354)

«  Vletka &. 3192 Vleéka TONASCO a.s. (odboéuje z tratové koleje &. 1 Usti nad Labem hl.n.,
obvod sever - Povrly vyhybkou €. 1)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Vlecka — pristav Usti 84 212 399 307 5 31
nad Labem
Vlecka Dobet s.r.o.,
Marianska skala 183 0 802 0 21 0
VNVK obvod sever 0 0 11 0 0 0
Vlecka ACTIVIUS Usti 145 17 104 19 6 0
nad Labem
Vlecka TONASCO a.s. 23 593 33 589 1 7
Celkem 435 822 849 915 30 38

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi, manipuladnimi kolejemi a vletkami ve tfech obvodech:
Nasledujici tabulka podava prehled o dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Uzite¢na Rychlost

Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Obvod jih
101a 171 tratova Pokracovani koleje ¢. 101, TV v celé délce
101 515 tratova Hlavni kolej, TV v celé délce
103 343 40 / tratova Predjizdna kolej, TV v celé délce
102 672 tratova Hlavni kolej, TV v celé délce
104 672 50/ 40 Predjizdna kolej, TV v celé délce
Obvod osobni nadrazi
1 405 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prﬁjgzqné pro vSechny vlaky 1. TZK, TV
v celé délce
5 583 tratova Hlavni, viezdova, odjezdova a prﬂjgzcj,né pro vSechny viaky 1. TZK, TV
v celé délce
Vjezdova, odjezdova a prijjezdna, pro véechny viaky 1. TZK, TV v celé
3 322 40 ;
délce
5 209 tratova / 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, pro vSechny vlaky vSech sméra, TV
v celé délce
7 251 tratova / 40 Vjezdova, odjezdova a prpjezdné, pro véechny,vla,ky Décin — Usti nad
Labem zapad a zpét, TV v celé délce
9 59 40 Kusa, viezdova a odjezdova pro viaky smér Usti nad Labem zapad, TV
v celé délce
sSUDOP 14
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Obvod sever

201a 212 tratova Pokragovani koleje ¢. 201, TV v celé délce

201 824 tratova Hlavni kolej, TV v celé délce

202a 235 tratova Pokracovani koleje €. 202, TV v celé délce

202 788 tratova Hlavni kolej, TV v celé délce

203 722 50 Predjizdna kolej, TV v celé délce

204 748 50 Predjizdna kolej, TV v celé délce

205 722 50 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

206 723 40 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

208 637 40 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, pronajata BF Logistic s.r.o.

210 563 40 Odjezdova kolej smér Usti naq LaberQ hl.n.,.obvod 0s.n., TV v ¢asti koleje
(zhlavi ve sméru odjezdu)

212 507 40 Odjezdova kolej smér Usti naq Labemv hl.n.,.obvod os.n., TV v ¢asti koleje
(zhlavi ve sméru odjezdu)

214 507 40 Odjezdova kolej smér U(Szthlr;a\l/? \I/_:t;?nrg rT.g(.j,j g?gg)d 0s.n., TV v ¢asti koleje

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na jiznim zhlavi a rychlost
za lomitkem na severnim zhlavi.

Kolejové spojky mohou byt projizdény:
« vobvodu jih na prackovickém zhlavi rychlosti 50 km/h”, kolejové spojky smérem Usti nad
Labem zapad a obvod osobni nadrazi rychlosti 40 km/h™

« vobvodu osobniho nadrazi mezi vyhybkami 1 / 2 a 20 / 21 rychlosti 60 km/h”, ostatni
rychlosti 40 km/h™

« vobvodu sever na zhlavi ve sméru obvodu osobniho nadrazi rychlosti 60 km/h™”, kolejové
spojky smérem Povrly rychlosti 50 km/h™

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vSechny vyhybky v dopravnich kolejich:
e ¢.1-21 v obvodu osobni nadrazi,
e ¢.101-110,112-117 v obvodu jih
» 201,203 — 205, 208, 211, 213, 214, 217, 218, 244,246, 248 — 251, 253 — 256 v obvodu sever.

1.2.2 ZST Usti nad Labem zapad

Zelezniéni stanice lezi vkm 1,220 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéiov.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena $esti
vyprav¢imi. Stanice je roz¢lenéna na ¢tyfi obvody: osobni nadrazi, vnéjsi nadrazi, sefadovaci nadrazi
a vjezdové nadrazi.

V mezistaniénim seku Usti nad Labem z&pad — Chabarovice nejsou Zadné zastavky.
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V mezistaniénim seku Usti nad Labem zapad — Rehlovice jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
z poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
zastavky -
zastavky [mm] [m]
7 200 Jednostranné 22
Trmice 0,396
1/2 300 Ostrovni 66
1 250 Vnéjsi 120
Kostov 2,550
2 250 Vnéjsi 120
1 250 Vnéjsi 120
Stadice 5,235
2 250 Vnéjsi 120

ZST Usti nad Labem zapad je vybavena nastupidti. V&echna nastupisté jsou pristupna trojici
aroviovych pfechodu.

‘ Nastupisté v ZST

Néstgpi§té Kolej &. r\nla%sﬁ( Typ nastupisté El?alz; VKer:ge
) [mm] [m] [m]
- 2b 200 Jednostranné, sypané 145
- 1b 200 Jednostranné, sypané 145
- 3b 200 Jednostranné, sypané 258
- 5b 200 Jednostranné, sypané 165

V ZST je zausténo 5 vledek, lozné manipulace za obdobi 2013 — 2015 probihaly 4 vledkach a na
VNVK:

« Vletka &. 3245 Spolek pro chemickou a hotni vyrobu a.s., Usti nad Labem (odboéuje
vyhybkou €. Ch1)

«  Vletka &. 3255 Vleéka PKU Trmice (odboéuje z koleje &. 2a vyhybkou &. 822 a z koleje &. 4
vyhybkou ¢. 826)

«  Vle&ka ¢. 3257 Teplarna Usti nad Labem (odbo&uje vyhybkou &. 827)

«  Vle&ka &. 3254 OKV Usti nad Labem (odboéuije z koleje &. 53 vyhybkou &. 34, z koleje &. 53¢
vyhybkou €. 39, z koleje €. 605 vyhybkami €. 94 a 95, z koleje €. 55 vyhybkou €. 211, z koleje
¢. 57a vyhybkou €. 215 a z koleje €. 201 vyhybkou ¢. 520)

« Vletka &. 3307 Vleéka SZDC primyslova kolej — Usti nad Labem zapad (odboéuje
vyhybkou ¢&. 87)

«  Ugelové kolejisté SDC SEE OTV (odboduje vyhybkou &. 186)
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
GREIF CZECH
REPUBLIC as. 590 91 661 165 44 11
Opravna vozt Usti nad
Labem z&pad 546 450 363 373 26 27
SDC Ust[ nad Labem 0 4 0 10 0 0
zépad
Spolek pro chemickou a
hotni vyrobu a.s., Usti 1668 445 1615 403 129 38
nad Labem
VNVK Usti nad Labem
Zépad 59 35 37 33 2 7
Celkem 2863 1025 2676 984 201 83

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi, manipuladnimi kolejemi a vletkami ve tfech obvodech:
Nasledujici tabulka podava prehled o dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Uzite¢na Rychlost

Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
1b 467 tratova Vjezdova, odjezdova a prljezdna smér }Js'u nad Labem hlavni nadrazi,
TV v celé délce
1 601 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
b 163 tratova Vjezdova, odjezdova a prljezdna smeér }Jsh nad Labem hlavni nadrazi,
TV v celé délce
24 230 tratova Vjezdova, odjezdova a prljezdna smér }Js'u nad Labem hlavni nadrazi,
TV v celé délce
2 590 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
3p 137 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna pro véechny sméry vyjma sméru Usti
nad Labem hlavni nadrazi po kolejich ¢. 901 a 902, TV v celé délce
713 40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
527 40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
56 113 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna pro véechny sméry vyjma sméru Usti
nad Labem hlavni nadrazi po kolejich €. 901 a 902, TV v celé délce
593 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
756 40 TV v celé délce, v km 1,860 — 2,045 zakaz jizdy draznich vozidel
7 412 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce, pro odstavovani

souprav osobnich viakl

Vjezdova, odjezdova a prijezdna pro véechny sméry vyjma sméru Usti
9a 148 40 nad Labem hlavni nadrazi po kolejich €. 901 a 902, TV v celé délce, pro
odstavovani souprav osobnich viaku

Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce, pro odstavovani
9 416 40 . ;
souprav osobnich viakl

Vjezdova, odjezdova a prijezdna pro véechny sméry vyjma sméru Usti

1 654 40 nad Labem hlavni nadra2f po kolejich &. 901 a 902, TV v celé délce
13 750 40 Vjezdova, odjezdov,é a prﬂjgzdné pro végchny sméry vyjma sn]érg Usti
nad Labem hlavni nadraZi po kolejich €. 901 a 902, TV v celé délce
15 803 40 Vjezdova, odjezdoyé a prﬁjgzdné pro végchny smeéry vyjma snjérg Usti
nad Labem hlavni nadrazi po kolejich €. 901 a 902, TV v celé délce
17 669 40 Odjezdova na koleje €. 601, 602 a 603, TV v délce 252 m od St 3
19 312 40 Odjezdova na koleje €. 601, 602 a 603, TV v délce 174 m od St 3
23 538 40 Odjezdova na koleje €. 601, 602 a 603, TV v délce 113 m od St 3
25 534 40 Odjezdova na koleje €. 601, 602 a 603, TV v délce 212 m od St 3
27 730 40 Odjezdova na koleje €. 601, 602 a 603, TV v délce 172 m od St 3
sSUDOP 17

¥ WPRAHA



Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD

B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava
55 670 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
Objizdna smér Usti nad Labem Stiekov, Usti nad Labem hl.n., obvod jih,
101 557 40 o
TV v celé délce
103 536 40 Objizdna smér Usti nad Labem Stiekov, TV v celé délce
137 534 40 Vjezdova, odjezdova (pouze smér US,tI' ngd Labem Stfekov) a prijezdna,
TV v celé délce
159 395 40 Vjezdova, odjezdova a prajezdna, TV v celé délce
Vjezdova a prijezdna kolej od Rehlovic a z koleji &. 601, 602, 603,
1a 301 tratova odjezdova, prujezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz odstavovani
vozidel.
1b " 101 tratova Pokracovani koleje ¢. 1a

Odjezdova a prijezdna kolej od Rehlpvic a z koleji €. 601, 602, 603 a na
1Y 308 tratova koleje &. 401 - 409, prijezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz
odstavovani vozidel.

Vjezdova a prijezdna kolej od Rehlovic a z koleji &. 601, 602, 603,

2a" 252 40 odjezdova, prujezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz odstavovani
vozidel.
2p " 101 40 Pokragovani koleje &. 1a
Vjezdova a prijezdna kolej od Rehlovic a z koleji 601, 602, 603,
2" 249 40 odjezdova, prujezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz odstavovani
vozidel.

Odjezdova a prljezdna kolej od Rehlpvic a z koleji €. 601, 602, 603 a na
3a 333 tratova koleje €. 401 - 409, prujezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz
odstavovani vozidel.

3p" 89 tratova Pokragovani koleje &. 1a
Vjezdova a prijezdna kolej od Rehlovic a z koleji 601, 602, 603,
3" 308 tratova odjezdova, prtjezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz odstavovani
vozidel.

Odjezdova a prijezdna kolej od Rehlpvic a z koleji €. 601, 602, 603 a na
5a 559 40 koleje €. 401 - 409, prujezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz
odstavovani vozidel.

Vjezdova a prijezdna kolej od Rehlovic a z koleji 601, 602, 603,

5" 268 40 odjezdova, prijezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz odstavovani
vozidel.
Vjezdova a prijezdna kolej od Rehlovic a z koleji 601, 602, 603,
7" 246 40 odjezdova, prujezdna do Rehlovic, TV v celé délce. Zakaz odstavovani
vozidel.
591 600 40 Prdjezdna kolej od/do Chabarovic na a z koleji ¢. 601, 602, 603,

prdjezdnd od Chabarovic na koleje €. 401 — 409, TV v celé délce.
Prajezdna kolej od/do Chabarovic na a z koleji €. 601, 602, 603,

%2 600 40 prijezdna od Chabaovic na koleje . 401 — 409, TV v celé délce.
571 1059 40 P[l?jezdnlé kolej od/c!o C_)habaFovi_c naaz koleji €. 601, 60?, §O3,
prjezdnd od Chabarovic na koleje €. 401 — 409, TV v celé délce.

401 629 40 Vjezdova, TV v celé délce. Zakaz odstavovani vozidel.

406 562 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce. Zakaz odstavovani vozidel.
407 722 40 Vjezdova a odjezdovd, TV v celé délce. Zadkaz odstavovani vozidel.
408 660 40 Vjezdova a odjezdovd, TV v celé délce. Zakaz odstavovani vozidel.
409 615 40 Vjezdova a odjezdovd, TV v celé délce. Zakaz odstavovani vozidel.
601 148 tratova Prajezdna kolej mezi vnéjSim nadrazim a St 5, TV v celé délce.
602 148 tratova Prajezdna kolej mezi vnéjSim nadrazim a St 5, TV v celé délce.
603 148 tratova Prajezdna kolej mezi vnéjSim nadrazim a St 5, TV v celé délce.

" Koleje v obvodu Trmice budou predislovany po rekonstrukci zabezpeéovaciho zafizeni ZST
Kolejové spojky mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 101, 103, 108, 111ab, 113 — 118ab, 121,
123, 124, 128, 174, 181, 183, 301 — 322, 801 — 824, 826, 827, 831 — 854.
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1.2.3 2ZST Chabafovice

Zelezni¢ni stanice lezi v km 11,214 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunérov.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena
vypravéim.

V mezistani¢nim useku Chabarovice — Krupka-Bohosudov nejsou zadné zastavky.

ZST Chabarovice je vybavena nastupisti, nastupiété jsou uréena pouze pro zaméstnance provozu a
infrastruktury SZDC, vlaky ZST projizdéji. Nastupité jsou pfistupna Groviiovym prechodem.

Nastupisté v ZST

Néstgpiéié Kolej ¢. r:;‘:is!:'?( Typ nastupisté Eﬁalﬁ?' Vﬁzllge
) [mm] [m] [m]
1 5a 380 Vnéjsi 240
1/3 380 Ostrovni 250
2/6 380 Ostrovni 250

V ZST je zausténa 1 vledka, ktera neni provozovana, nakladka probiha sporadicky na VNVK:

+ Vlecka (odbocuje vyhybkou €. 22), neni provozovéna, zékaz jizdy draznich vozidel

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK Chabarovice 0 0 4 0 0 0

Celkem 0 0 4 0 0 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3(:'::2"[':] F;}(’;“Lﬂs]‘ Uel, pouziti koleje

1 908 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

2 1040 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

3 786 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

5 441 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

5a 244 40 Pokracovani koleje €. 5, TV v celé délce, 5 + 5a 754 m

6 829 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
833 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

Kolejové spojky mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky v dopravnich kolejich, tj. vyhybky €. 1 — 18, 26 —
42.

1.2.4 2ST Bohosudov

Popis ZST odpovida stavu pfipravné dokumentace akce Rekonstrukce ZST Bohosudov odevzdané
v terminu 12/ 2016.

Zelezniéni stanice lezi v km 12,938 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunérov.
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Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojté$ska 856/2, Usti nad Labem. ZST je dalkové Fizena
z ZST Teplice v Cechéch.

V mezistaniénim Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v Cechéch jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
A poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisté hrany
Y | zastavky [mm] [m]
Krupka- v1035\1/ gc(j)u 1 550 Vnéjsi 120
Bohosudov | * S 2 550 Vngjsi 120
. 1 550 Vnéjsi 155
Probostov 16,200
2 550 Vnéjsi 185

V ZST je zaUsténa 1 vle¢ka, lozné manipulace probihaji na vie¢kéach i na VNVK:

* Vlecka IMPRESS (odbocuje z tratové koleje €. 2 v km 16,572 vyhybkou €. 01)
« Vletka &. 3295 Vle¢ka SZDC Bohosudov — Chabarovice st.n. (odboduje vyhybkou &. 5
Z koleje €. 3)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Impress a.s. Teplice 24 0 0 0 0 0
Montazni zakladna

Chabarovice 0 1 47 18 0 0

VNVK Krupka- 34 3 0 0 6 0
Bohosudov

Celkem 58 24 47 18 6 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Uzitecna Rychlost

Kolej&. | Gaia ] [km.h"] Uéel, pouziti koleje
1 605 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
608 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
625 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 6, 10, 12 — 15, tj. v8echny vyhybky
do dopravnich koleji.

1.2.5 ZST Teplice v Cechach

Zelezniéni stanice lezi vkm 18,118 trati celostatni dréhy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kada-
Prunéiov.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena
vypravéim. Z ZST jsou dalkové ovladany ZST Bohosudov a Retenice

V mezistaniénim Gseku Teplice v Cechéach — Retenice neni zadna zastavka

ZST Teplice v Cechach je vybavena nastupiti. Nastupisté &. 1 je pristupné z odbavovaci haly,

nastupisté €. 2 je pfistupné podchodem, nastupisté ¢. 3 pak Uroviové z konce nastupisté ¢. 2 —
nastupisté se vyuziva pouze pfi mimoradnostech.

sSUDOP 20
¥ \PRAHA



Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD

B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava
| Nastupists v ZST
T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 3 200 Vnéjsi 274 274
1/2 550 Ostrovni 250 77
4 200 Jednostranné 70

V ZST je zaUsténa 3 vlecky, 1 vlecka neni provozovéna, lozné manipulace probihaji sporadicky:

» Vlecka €. 3291 Viecka — depo Teplice (odbocuje vyhybkou €. 102)

+ Vlecka €. 3320 Ardagh Teplice (odbocuje z koleje €. 2 vyhybkou &. O1)

» Vlecka bez nazvu (odbocuje z koleje €. 22 vyhybkou €. 14), vle€ka neni provozovana, zakaz
jizdy dréaznich vozidel

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015

Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Impress a.s. Teplice 24 0 0 0 0 0
VNVK Teplice 2 7 1 0 0 1
Ardagh Teplice 11 0 22 0 1 0
Celkem 37 7 23 0 1 1

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3(:'::2"[':] F;}(’;“Lﬂs]‘ Uel, pouziti koleje
1 442 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
1a 447 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce
2 547 40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2a 447 40 Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
440 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
465 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
4a 106 40 Pokracovani koleje €. 4, TV v celé délce

Kolejové spojky mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 5, 10, 23, 25 — 30.

1.2.6 2ZST Retenice

Popis ZST odpovida stavu pfipravné dokumentace akce Rekonstrukce ZST Retenice odevzdané
v terminu 10/ 2016.

Zelezniéni stanice lezi v km 20,238 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéfov a v km 0,000 trati regionalni drahy Retenice — Lovosice.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojté$ska 856/2, Usti nad Labem. ZST je dalkové Fizena
z ZST Teplice v Cechach.

V mezistaniénim Useku Retenice — Oldfichov u Duchcova neni zadna zastavka

ZST Retenice je vybavena nastupisti. Nastupisté ¢. 1 je pistupné z odbavovaci haly, nastupisté &. 2 je
pristupné lavkou nad kolejistém.
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| Nastupists v ZST
T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 5 550 Vngjsi 50
2 1/2 550 Ostrovni 120

V ZST je zaUsténa 2 vlecky, lozné manipulace probihaji sporadicky:

« Vlecka &. 3175 Vleéka Retenice (Obvod viedky — zavod odboduje z koleje &. 5a vyhybkou &. 6
a z koleje €. 9 vyhybkou ¢&. 20, obvod vle¢ky - Energocentrum odbocCuje z koleje €. 4 vyhybkou
¢.9)

» Vlecka ¢. 3176 Vlecka Teplicka strojirna (odbocuje jako pokracovani koleje €. 3a)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK Retenice 0 5 0 0 0 0
Vlecka Retenice 46 4781 0 5973 0 651
Celkem 42 4786 0 5973 0 651

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavéa prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3(:'::2"[':] F;m‘:gs]‘ Ucel, pouziti koleje
1 247 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
2 385 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova a prujezdna mimo smér Oldfichov u Duchcova, TV
3 247 50 s
v celé délce, 3 + 3a 476 m
3a 126 50 Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce
4 568 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 5, 8, 9, 11, 14 — 19, 21, tj. v8echny
vyhybky do dopravnich koleji.

1.2.7 2ST Old¥ichov u Duchcova

Popis ZST odpovida stavu pfipravné dokumentace akce Zvyseni tratové rychlosti v tiseku
Oldrichov u Duchcova — Bilina odevzdané v terminu 04 / 2014.

Zelezni¢ni stanice lezi v km 22,900 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéfov, v km 42,190 trati regionalni drahy Oldfichov u Duchcova - Litvinov a v km 40,279 trati
regionalni drdhy Dé¢&in hl.n. — Oldfichov u Duchcova.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena
vypravéim.
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V mezistani¢nim useku Oldfichov u Duchcova — Bilina jsou nasledujici zastavky:

‘ Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
z poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
zastavky -
zastavky [mm] [m]
Oldfichov- | v obvodu 1 550 Vnéjsi 120
Jenikov ZsT 2/4 550 Jazykové 120/ 60
1 550 Vnéjsi 200
Duchcov 26,384
2 550 Vnéjsi 200
. 1 550 Vnéjsi 120
Zelénky 28,538
2 550 Vnéjsi 120
o 1 550 Vnégjsi 120
Chotéjovice | 31,964
2 550 Vnéjsi 120

V ZST je zalsténa 1 vietka:

« Vletka Vleéka SZDC Oldrichov u Duchcova — Duchcov (odboéuje z koleje &. 1a vyhybkou
¢. 21)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Vle¢ka SZDC Oldfichov
u Duchcova - Duchcov 25 45 15 24 1 2
VNVK Oldrichov u 17 o8 17 32 8 0
Duchcova
Celkem 42 73 32 56 9 2

Koleji§té ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3;::26[:; R[I‘("‘;h:?f]‘ Ugel, pouziti koleje

1 867 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

1a 193 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce

2 954 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

2a 193 tratova Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
832 60 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
817 60 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

4a 184 50 Vjezdova a odjezdova ve sméru Retenice a D&&in hl.n.
832 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
765 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
765 50 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™ na bilinském zhlavi a
rychlosti 80 km/h™ na Gsteckém zhlavi.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 7, 9 — 11, 13 — 25, tj. v8echny
vyhybky v dopravnich kolejich.
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1.2.8 2ZST Bilina

Zelezni¢ni stanice lezi v km 34,514 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéfov, a v km 26,219 trati celostatni drahy Usti nad Labem zapad — Bilina. V mezistaniénim tseku
Bilina — Most leZi v km 42,255 odboc¢ka Ceské Zlatniky.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vypravéim.
V mezistani¢nim Useku Bilina — Most jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
z poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
zastavky -
zastavky [mm] [m]
ili 1 300 Vnéjsi 220
oama | 36,360 o
yselka 2 300 Vngjsi 150
7 i 1 300 Vnéjsi 187
Zelenice | 4,40, )
nad Bilinou 2 300 Vngjsi 187

ZST Bilina je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna podchodem.

Nastupisté v ZST

. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
. [mm] [m] [m]
1/5 300 Vnéjsi 245 155
2 2/6 300 Ostrovni 245 155

V ZST je zaustény 4 vlecky a 1 Géelové kolejisté:

» Vlecka ¢. 3006 Doly Bilina — vlecka hlavniho skladu (odbocuje z koleje €. 113 vyhybkou ¢.
117)

* Vlecka ¢. 3009 Doly Bilina — vlecka skladu ropnych produkti (odbocuje z koleje €. 91
vyhybkou &. D1)

« Vledka & 3007 Vnéjsi vlecka CEZ, a.s. — Elektrarna Ledvice (odboduje z koleje &. 91
vyhybkou &. D1)

» Vlecka ¢. 3008 Basalt zakladna Bilina (odbocuje z koleje €. 114 vyhybkou €. TS1)

«  Ugelové kolejisté SZDC OSPD OR Usti nad Labem, STO Bilina (odbocuje z koleje &. 90
vyhybkami €. 102A, 103, 104)

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Basalt zékladna Bilina 0 0 266 0 15 0

Doly Bilina — vle¢ka

hiavniho skladu 0 8 0 4 0 0

VNVK Bilina 28 15 3 29 0 0
Vnitrni vietka ELE 16 810 18 754 0 105
Celkem 44 833 287 787 15 105

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[r:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje

1 920 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 963 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
5 763 tratova / 40 Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
6 790 tratova / 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

7 695 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

8 719 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

9 666 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

10 665 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

11 393 40 Kusa, odjezdova, TV v celé délce

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na teplickém zhlavi a
rychlost za lomitkem na mosteckém zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizd&ny rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 10, 12, 28, 29, 33 — 38.

1.2.9 ZST Most

Zelezniéni stanice lezi v km 46,280 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadari-
Prunéfov, v km 121,780 trati celostatni drahy Zatec zapad — Most a v km 0,000 trati celostatni drahy
Most — Most nové nadrazi.

Sidlem ptednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vypravéim a vypravéim vnéjsi
sluzby.

V mezistani¢nim Useku Most — TrebuSice nejsou zadné zastavky:

ZST Most je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pristupna podchodem.

‘ Nastupisté v ZST

Nastupisté UL Délka | Kryté
ép Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]

1 9 300 Jazykové 275 neuveden
1A 11 300 Vnéjsi 100 neuveden
1B 9/13 300 Jazykové 155 neuveden

3/7 300 Ostrovni 300 neuveden
1/2 300 Ostrovni 300 neuveden
4 4/8 300 Ostrovni 300 neuveden

V ZST je zaUsténa 3 Gcelova kolejisté:
«  Ugelové kolejisté SZDC OSPD — SEE, OTV Most (odboduje vyhybkou &. 17)
«  Ugelové kolejisté SZDC OSPD — ST Most, STO Most (odboduje z koleje &. 12R vyhybkou &.
T2)
+ Kolejisté OS CD, a.s. DKV Plzen, PJ Rakovnik, PP Most (odbo&uje vyhybkou &. 27)

V ZST za sledované obdobi neprobé&hly lozné manipulace.

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'II‘;"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 1025 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
979 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
429 tratova / 40 | Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce, 3 + 3a 970 m
3a 465 tratova / 40 Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce
968 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
825 60 /40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
370 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
8a 454 40 Pokracovani koleje €. 8, TV v celé délce, 8 + 82913 m
9 738 40 Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
9a 346 40 Pokracovani koleje ¢. 9, TV v celé délce
10 346 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
11 75 40 Vjezdova, odjezdova, kusa, TV v celé délce
13 181 40 Vjezdova, odjezdova, kusa, TV v celé délce
13a 193 40 Pokracovani koleje €. 13, TV v celé délce
13c 20 40 Pokracovani koleje €. 13, TV v celé délce
101 965 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
102 967 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
104 969 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na bilinském zhlavi a
rychlost za lomitkem na chomutovském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 —47.

1.2.10 ZST Tiebusice

Zelezni¢ni stanice lezi v km 48,597 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéfov a v km 0,000 trati celostatni drahy TrebuSice — Most nové nadrazi.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vypravéim.
V mezistani¢nim useku Tiebusice - Kyjice nejsou Zadné zastavky:

ZST Trebusice je vybavena nastupidtém. Nastupisté je pFistupné podchodem.

Nastupisté v ZST
. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
V zahlavi .
7ST 1la/2a 300 Ostrovni 90 neuveden

V ZST jsou zaustény 3 vlegky:

» Vlecka ¢. 3229 Komorany (odbocuje z koleje €. 51 vyhybkou €. 50, z koleje €. 50 vyhybkou &.
55, z koleje €. 1 vyhybkou €. 65 a z koleje €. 3 vyhybkou €. 52)

» Vlecka €. 3230 Teplarna Komorany (odbocuje z koleje €. 6b vyhybkou €. 60)

* Vlecka ¢. 3228 KOVODEMONT Trebusice (odbocuje z koleje €. 11 vyhybkou €. 33 a z koleje
¢. 9a vyhybkou €. 42)
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov
B.2 Provozni a dopravni technologie

ZP a PD
Technickéa zprava

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Komorany 50685 139 12511 220 4798 42
e e o e [0 [ [
Teplarna Komorany 0 0 94 2944 0 0
VNVK Trebusice 0 403 0 0 0 12
Celkem 50694 542 12606 3164 4798 54

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. éflﬁgc[’:] FEI‘(’;"LQS]‘ Ucel, pouiti koleje

1 1136 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
1a 251 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce

2 927 40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2a 243 40 Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce

3 778 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
3a 449 40 Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce

4 866 tratova / 60 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
5 728 40 Pokracovani koleje €. 8, TV v celé délce

6 844 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
7 682 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
8 824 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
9 537 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
10 796 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
11 536 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
12 855 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
14 786 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
16 793 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
18 783 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
20 569 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
22 570 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

V prfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na mosteckém zhlavi a
rychlost za lomitkem na chomutovském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 54, 57 — 61, 63 — 66.

1.2.11 ZST Kyjice

Zelezni¢ni stanice lezi v km 55,610 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéfov. V km 60,501 lezi odbocka Dolni Rybnik a v km 62,801 lezi odbo¢ka Chomutov mésto.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vypravéim.
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

V mezistani¢nim Useku Kyjice — Chomutov jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
Y | zastavky [mm] [m]
A 1 300 Vnéjsi 260
dirkov 1 59 650 )
zastavka 2 300 Vnéjsi 260
1 300 Vnéjsi 250
Chomutov 62.801 ]
mesto 2 300 Vnéjsi 250

ZST Kyjice je vybavena nastupistém. Nastupisté je pFistupné podchodem.

Nastupisté v ZST

. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
--- 1/2 300 Ostrovni 90 neuveden

V ZST nejsou zaustény zadné viecky.
V ZST za sledované obdobi neprobé&hly lozné manipulace.

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 811 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 795 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
3 811 60 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
4 752 60 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 60 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 3 — 12, 19 — 24,

1.2.12 ZST Chomutov

Zelezni¢ni stanice lezi v km 64,693 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéfov. V km 128,132 lezi odbocka Dubina, ktera je dalkové ovladana mistné vypravéim.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vyprav&im, vypravéim vnéjsi
sluzby a vypravéim St2.

V mezistani¢nim useku Chomutov — Kadan-Prunéfov jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
Zzastavk poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
Y | zastavky [mm] [m]
) 1 300 Vnéjsi 240
Malkov 130,617
2 300 Vnéjsi 240

ZST Chomutov je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna Groviiovym piistupem.
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

‘ Nastupisté v ZST

Néstgpi§té Kolej ¢. r\nla%sﬁ( Typ nastupiste I?l?alz; Vﬂgll:e

) [mm] [m] [m]
1 5 200 Jednostranné 185 160
2 3 200 Jednostranné 167
3 1 200 Jednostranné 300
4 2 200 Jednostranné 300
5 4 200 Jednostranné 167
6 6 200 Jednostranné 167
7 8 200 Jednostranné 115
8 10 200 Jednostranné 200

V ZST jsou zalstény 3 vlecky a 2 tgelova kolejisté:

Vlecka €. 3303 NTM Chomutov (piimé pokracovéni koleji €. 16 a 18, dale odbocuje
vyhybkami €. 45, 55 a 60)

Vlecka €. 3076 Ferona, a.s. vlecka Chomutov — Spofice (odbocuje z koleje €. 6b vyhybkou
¢. 60)

Vletka &. 3078 12007 Zelezarny Chomutov (odboduje z primyslové koleje vyhybkou &. F1).
Vle€ka neni provozovana, zakaz jizdy draznich vozidel

Vletka &. 3077 KOVOSROT GROUP CZ, a.s. — vleéka Chomutov (odboduje z primyslové
koleje vyhybkou ¢&. K1)

Vlecka €. 3085 12006 Valcovny trub Chomutov (pokra¢ovani prdmyslové koleje)

Ugelové kolejisté sefadovaci nadrazi OSPD, OR Usti nad Labem, ST Most, Trat'ovy okrsek
Chomutov (tvofeno kolejemi ¢. 127, 134 a 136)

Ugelové kolejisté osobni nadrazi OSPD, OR Usti nad Labem, ST Most, Tratovy okrsek
Chomutov (odbocuje vyhybkou €. 201)

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
12006 Valcovny trub

Chomutov 42 2367 18 603 0 20
DKV Chomutov 0 4 0 5
FETDTE, BE, VI 15 469 0 440 0 25
Chomutov — Spofice
KOVOSROT GROUP
CZ, a.s. — vlecka 669 15 549 1 33 0
Chomutov
VNVK Chomutov 92 65 67 51 20 20
Vylukova €innost
Chomutov 0 6 0 7
Celkem 818 2926 634 1106 53 65

Kolejisté ZST se déli na dva obvody — Chomutov osobni nadrazi a Chomutov sefadovaci nadraZi.
Kolejisté je tvofeno dopravnimi a manipulacnimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov

B.2 Provozni a dopravni technologie

ZP aPD

Technickéa zprava

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[::‘] '?I‘(’;h:?;‘i‘ Ugel, pouiti koleje
Obvod osobni nadrazi

1 777 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

2 673 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

3 683 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

4 491 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

5 639 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

6 434 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

8 343 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

10 291 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

4a 225 40 Pokracovani koleje €. 4, TV v celé délce

Obvod sefad'ovaci nadrazi

101 354 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
101a 252 40 Pokragovani koleje ¢. 101, TV v celé délce

103 696 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
105 617 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
107 583 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 —4, 6, 9, 12, 13, 18 — 28, 50 — 53, 56,

59, 61, 63 - 67, 69 — 72, 304 — 309, 236, 330, 352 — 356, 359, 65a.

1.2.13 ZST Kada#i-Prunéiov

Zelezniéni stanice lezi vkm 137,351 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadan-
Prunéfov, v km 137,351 trati celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb a v km 34,808 trati regionalni

drahy Kastice — Kadan-Prunéfov.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vypravéim.
V mezistani¢nim Kadan-Prunérov — KlaSterec nad Ohfi nejsou Zzadné zastévky.

ZST Kadari-Prunéfov je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pristupna podchodem.

| Nastupists v ZST

. - Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany | v délce
. [mm] [m] [m]
1 2/4 300 Ostrovni 300
2 1/5 300 Ostrovni 300

V ZST jsou zaustény 2 vlegky:

« Vlecka &. 3094 Vleéka CEZ, a.s. — elektrarna Prunéfov (odbocuje z koleje &. 6 vyhybkami &.
10, 12, 15 a z koleje €. 6a vyhybkou €. 5)
* Vlecka ¢. 3200 Vlecka ARMABETON, a.s. — Prunéfov (odbocuje z tratové koleje Kadan —
Kadan-Prunéfov)
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Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST
Rok 2013 2014 2015

Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
CEZ a.s. — Elektrarna
Prunéfov 543 129 224 75 18 6
Vylukova ¢innost Kadan-
Prunérov 0 7 0 8 0 0
Celkem 543 136 224 78 18 6

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3(:'::2"[':] R[I‘(’;"Lﬂs]‘ Uel, pouziti koleje

1 793 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

2 795 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

4 807 80 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

5 733 80 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

6 459 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

6b 237 50 Pokracovani koleje ¢. 6, TV v celé délce, 6 + 6b 798
719 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

9 719 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™.
Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 —4, 6, 8, 11, 13, 16 — 28.

1.2.14 2ZST Klasterec nad Ohfi

Zelezniéni stanice lezi v km 144,286 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Karlovy Vary.

V mezistani¢nim useku Klasterec nad Ohfi — PerStejn jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
z poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
zastavky -
zastavky [mm] [m]
1 340 Vnéjsi 150
Kotvina 148,263
2 380 Vnéjsi 156

ZST Klasterec nad Ohfi je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna Groviiovym pirechodem.

| Nastupists v ZST

Néstgpi§té Kolej ¢. r\nla%sﬁ( Typ nastupisteé Eﬁalz; Vﬁgl‘:e
) [mm] [m] [m]
1 4 300 Jednostranné 150
2 2 200 Jednostranné 210
3 1 300 Jednostranné 210
4 3 200 Jednostranné 46

V ZST nejsou zadné vledky.
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka

VNVK Klasterec nad
Ohfi
Celkem 80 33 58 28 0 1

80 33 58 28 0 1

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 370 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
1a 136 tratova Pokracovani koleje ¢. 1, TV v celé délce
2 424 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
2a 78 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce
3 348 50/40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
4 424 50/40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na chomutovském zhlavi a
rychlost za lomitkem na karlovarském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™ na chomutovském zhlavi
a rychlosti 40 km/h™ na karlovarském zhlavi.

Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 =5, 11 — 14,

1.2.15 ZST Perstejn
Zelezniéni stanice lezi v km 151,650 trati celostatni drahy Kadai-Prunéfov — Cheb.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Karlovy Vary.

V mezistaniénim useku PerStejn — StrdZ nad Ohfi jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
A poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisté hrany
y zastavky [mm] [m]
1 neuveden Vnéjsi 128
Bo¢ 154,824
2 neuveden Vnéjsi 128

ZST Perstejn je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna Uroviiovym piechodem.

| Nastupists v ZST

. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
- 1 neuveden Jednostranné 167
- 2 neuveden Jednostranné 167

V ZST nejsou zadné vledky.
V ZST za sledované obdobi neprobéhly lozné manipulace.

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.
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‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

0 Uzitecna Rychlost - Siar .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
1 475 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 475 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1, 2, 4, 5.

1.2.16 ZST Straz nad Ohfi
Zelezniéni stanice lezi v km 157,930 trati celostatni drahy Kadai-Prunéfov — Cheb.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Karlovy Vary.

V mezistaniénim Useku Straz nad Ohfi — Vojkovice nad Ohfi nejsou Zadné zastavky.

ZST Straz nad Oh¥i je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna droviiovym prechodem.

| Nastupists v ZST

. - Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany | v délce
. [mm] [m] [m]
- 2/4 neuveden Polostrovni 170

V ZST nejsou zadné vledky.

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015

Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Vojenske lesy a statky 5 0 189 0 3 0
CR, s.p.
VNVK Straz nad Ohfi 189 0 0 0 0
Celkem 194 0 189 0 3 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Uzite¢na Rychlost

Kolej&. | Geia ] km.h"] Uéel, pouziti koleje
1 622 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
360 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
360 40 /50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™ na chomutovském zhlavi
a rychlosti 50 km/h™' na karlovarském zhlavi.

Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 5, 8 — 10.

1.2.17 ZST Vojkovice nad Ohfi
Zelezniéni stanice lezi v km 163,457 trati celostatni drahy Kada-Prunéfov — Cheb.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Karlovy Vary.

V mezistani¢nim useku Vojkovice nad Ohfi — Ostrov nad Ohfi nejsou zadné zastavky.
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ZST Vojkovice nad Ohfi je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou piistupna Grovilovym prechodem.

| Nastupists v ZST

Néstgpi§té Kolej ¢. &S% Typ nastupiste Eﬁalz; Vﬂgll:e
) [mm] [m] [m]
--- 1 neuveden Jednostranné 187
- 2 neuveden Jednostranné 187
- 3 neuveden Jednostranné 144

V ZST jsou zalstény 1 viegka:

» Vlecka Vlecka Mattoni-Kyselka (odbocuje z koleje €. 5 vyhybkou €. 11)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015

Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Vojenske lesy a statky 9 0 0 0 0 0
CR, s.p.
VNVK Vojkgvice nad 20 0 9 0 0 0
Ohfi
Celkem 29 0 9 0 0 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'II‘;"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 529 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 524 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
3 504 50/ 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
4 524 50/ 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na chomutovském zhlavi a
rychlost za lomitkem na karlovarském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™ na chomutovském zhlavi
a rychlosti 40 km/h™" na karlovarském zhlavi.

Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 -3, 14 — 18.

1.2.18 2ZST Ostrov nad Oh¥i

Zelezniéni stanice lezi v km 169,756 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Karlovy Vary.

V mezistani¢nim useku Ostrov nad Ohfi — Hajek nejsou Zadné zastavky.

ZST Ostrov nad Ohti je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pristupna Groviiovym prechodem.
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| Nastupists v ZST
T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
--- 1/2 neuveden Oboustranné 239
--- 2/4 neuveden Oboustranné 228

V ZST jsou zalstény 2 vle¢ky a 1 tgelové kolejisté:

+ Vlecka Vle€ka PAPOS v.o.s. (odbocuje z koleje €. 5a vyhybkou €. 10)

* Vlec¢ka Manipulaéni sklad Ostrov nad Oh#i — KALESPOL (odbocuje z koleje €. 5 vyhybkou
¢. 17)

«  Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek Ostrov
(odbocuje z koleje €. 10 vyhybkami €. 9 a 13)

Rok 2013 2014 2015

Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka

Manipulaéni sklad

Ostrov nad Ohfi — 99 0 23 0 2 0
KALESPOL
VNVK Ostrov nad Ohfi 119 8 61 21
Celkem 218 8 84 21 2 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Uzite¢na Rychlost

Kolej&. | Gaia [ km.h"] Uéel, pouziti koleje
1 474 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
1a 246 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce, 1 + 1a 812 m
652 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
489 50/ 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
675 50/ 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na chomutovském zhlavi a
rychlost za lomitkem na karlovarském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™ na chomutovském zhlavi
a rychlosti 40 km/h™" na karlovarském zhlavi.

Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 3, 20 — 24.

1.2.19 ZST Hajek

Zelezniéni stanice lezi v km 177,171 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Karlovy Vary.

V mezistani¢nim Useku Hajek — Dalovice nejsou zadné zastavky.

ZST Hajek je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna Groviiovym prechodem.
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| Nastupists v ZST

T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
- 1 neuveden Jednostranné 218
- 2 neuveden Jednostranné 192

V ZST jsou zalstény 1 vle¢ka a 1 Gidelové kolejisté:

» Vlec¢ka Vlecka Hajek (odbocuje z koleje €. 4 vyhybkou €. 6)
« Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek Karlovy
Vary (odbocuje z koleje €. 4 vyhybkou €. 101)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Vlecka Hajek 0 0 0 10 0 6
Celkem 0 0 0 10 0 6

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasledujici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a uréeni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 480 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
480 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
480 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizd&ny rychlosti 40 km/h™.

Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 4, 10 — 12.

1.2.20 ZST Dalovice
Zelezniéni stanice lezi v km 182,509 trati celostatni drahy Kadaf-Prunéfov — Cheb a v km 10,635 trati

regionalni drahy Dalovice — Merklin.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové

z ZST Karlovy Vary.

V mezistani¢nim useku Dalovice — Karlovy Vary nejsou zadné zastavky.

ZST Dalovice je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pristupna Groviiovym prechodem.

| Nastupists v ZST

Néstgpi§té Kolej ¢. r\nla%sﬁ( Typ nastupisteé Eﬁalz; Vﬁgl‘:e
) [mm] [m] [m]
--- 1 neuveden Jednostranné 170
- neuveden Jednostranné 170
- neuveden Jednostranné 40

V ZST jsou zalstény 1 vle¢ka:

» Vlecka €. 3302 Viecka TSR Dalovice (odbocuje z koleje €. 102 vyhybkou ¢. 101)
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
TSR Dalovice 15 0 18 0 0 0
VNVK Dalovice 0 58 0 37 0 0
Celkem 15 58 18 37 0 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a uréeni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'II‘;"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 648 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 592 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 573 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
4 493 tratova / 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
101 482 40 Pro prajezd vliakt smér Merklin

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na chomutovském zhlavi a
rychlost za lomitkem na karlovarském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizd&ny rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 3, 6b, 12— 17.

1.2.21 ZST Karlovy Vary

Popis ZST odpovida stavu projektu stavby Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni édst
odevzdané v terminu 10 / 2015.

Zelezniéni stanice lezi v km 185,452 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb a v km 3,124 trati
regionalni drahy Karlovy Vary dolni nadrazi — Potucky statni hranice. V km 190,064 lezi odbocka
Karlovy Vary-Dvory

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST je obsazena vypravéim. Je stanici
dirigujici pro traté D3 Nejdek — Pottcky a Dalovice — Merklin. Z ZST jsou dalkové fizeny ZST
Klasterec nad Ohfi, Perstejn, StrdZz nad Ohfi, Vojkovice nad Ohfi, Ostrov nad Ohfi, Hajek, Dalovice a
odbocka Karlovy Vary-Dvory.

V mezistani¢nim useku Karlovy Vary — Chodov jsou néasledujici zastavky:

‘ Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
y zastavky [mm] [m]
Karlovy 190.064 1 380 Vnéjsi 170
Vary-Dvory 2 380 Vngjsi 170

ZST Karlovy Vary je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna podchodem a lavkou.
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B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava
| Nastupists v ZST
T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 550 250 neuveden
1 Jazykové
3 550 90 neuveden
2 2/4,4a 550 Ostrovni 250 neuveden

V obvodu ZST je zausténo 1 nakladiété a 3 Géelova kolejisté:

» Nakladisté Karlovy Vary-Dvorce (odbocuje z tratové koleje €. 1 vyhybkou €. 5)

«  Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek Karlovy
Vary (tvofi koleje ¢. 12, 12b, 14b)

«  Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek Karlovy
Vary (odbocuje z koleje €. 7 vyhybkou €. 10)

« Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, SEE Karlovy Vary (odboéuje z koleje &. 1
vyhybkou €. 31)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK Karlovy Vary 24 65 160 170 1 0

Celkem 24 65 160 170 1 00

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. éflﬁgc[’:] FEI‘(’;"LQS]‘ Ucel, pouiti koleje
1 318 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
1a 163 tratova Pokracovani koleje ¢. 1, TV v celé délce, 1 + 1a 606 m
2 397 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
2a 247 tratova Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
114 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
145 60 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
4a 317 60 Pokracovani koleje ¢. 4, TV v celé délce, 4 + 42 317 m
6 173 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
6a 299 50 Pokracovani koleje €. 6, TV v celé délce, 6 + 6a 542 m
8 430 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
10 360 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky €. 1 -3, 5, 6, 8, 9, 12ab, 14, 15, 18, 19, 21,
23,27 - 30, 32 — 34, 36, 37.

1.2.22 ZST Chodov

Zelezniéni stanice lezi vkm 195,442 trati celostatni drahy Kadaf-Prunéfov — Cheb, km 0,000 trati
regionalni dréhy Chodov — Novéa Rokle a v km 21,260 trati regionalni drdhy Krasny Jez - Chodov.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Karlovy Vary.

V mezistani¢nim useku Chodov — Nové Sedlo u Lokte nejsou zadné zastavky.
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ZST Chodov je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna droviiovym prechodem.

| Nastupists v ZST

S Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1/2 550 Ostrovni 250 neuveden
4 4 550 Jednostranné 90 neuveden

V obvodu ZST jsou zaustény 3 vlegky a 1 Géelové kolejisté:

+ Vlecka €. 3074 Vlecka Day-Dec, s.r.o. (odbocCuje z koleje €. 1 vyhybkou €. 3)
» Vlecka ¢. 3075 Vleéka — Montazni zakladna Chodov (odbocuje z viecky ¢. 3074 vyhybkou €.

S3)
Rok 2013 2014 2015
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Day-Dec, s.r.o. 40 74 69 204 2 62
CHODOS CHODOV 4 0 0 0 0 0
novy zavod
KMK GRANIT, a.s.
Chodov 1765 25 1869 0 88 0
Petr Vesely Chodov 52 0 41 7 0 0
sedicekykaolinia.s, 481 365 532 366 52 38
vlecka Bozic¢any
VNVK Chodov 1 2 0 0 0 0
Vle¢ka — Montazni
z&kladna Chodov 14 20 10 8 0 0
Celkem 2357 486 2521 580 142 100

Technickéa zprava

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Izg"['r‘:] '?I‘(’;hffi‘ Ucel, pouiti koleje
101 392 tratova Stani¢ni pokrac¢ovani tratové koleje €. 1, TV v celé délce
102 392 tratova Staniéni pokracovani tratové koleje €. 2, TV v celé délce
1 573 80 Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
2 496 100/ 60 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2a 181 100 Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
479 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
104 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
4a 355 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
4b 160 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna
4c 105 30 Kusa

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na karlovarském zhlavi a
rychlost za lomitkem na chebském zhlavi.

Kolejova spojka mezi kolejemi 101 a 102 muize byt projizdéna rychlosti 80 km/h™.

Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 -8, 10, 11, 23, 25 — 28.
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1.2.23 ZST Nové Sedlo u Lokte

Zelezniéni stanice leZi v km 198,252 trati celostatni drahy Kadani-Prunéfov — Cheb a v km 18,564 trati
regionalni drahy Krasny Jez — Chodov.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST je obsazena vypravéim a panelistou.

V mezistani¢nim useku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
z poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
zastavky -
zastavky [mm] [m]
4 A 1 360 Vnéjsi 168
Krolo¥ske | 205,330 o
ikl 2 360 Vngjsi 168

ZST Nové Sedlo u Lokte je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna podchodem.

| Nastupists v ZST

S Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1/3 300 Ostrovni 180 neuveden
2 2/4 300 Ostrovni 180 neuveden

V ZST je zalsténa 1 vietka:

» Vlec¢ka ¢. 3145 Vlecka SU, a.s. Viesova (odbocuje vyhybkami €. 3, 11, 16 a 25)

Rok 2013 2014 2015
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
O-l Manufakturing CR —
Nové Sedlo u Lokte 699 61 421 37 33 4
VNVK Nové Sedlo u 0 10 7 62 0 0
Lokte
SU, a.s. Viesova 26968 1189 22647 2965 2115 215
Celkem 27667 1260 3064 1603 2148 219

Kolejisté je tvofeno dopravnimi a manipulacnimi kolejemi. Néasledujici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.
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‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[::‘] '?I‘(’;h:?;‘i‘ Ugel, pouiti koleje
Koleje SZDC

1 1030 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
1a 125 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
2 1073 tratova Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
2b 69 tratova Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce

3 891 40/50 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
3b 85 50 Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce

4 897 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
5 823 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
6 818 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
7 780 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
8 889 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

Koleje viecky SU

8a 168 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

100 835 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

102 765 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

104 668 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

106 749 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

108 704 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

110 713 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

112 731 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™ na karlovarském zhlavi a
rychlosti 50 km/h™ na chebském zhlavi. Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &.
1-18, 22a1, 22a2, 23 — 112b2.

1.2.24 2ST Sokolov

Zelezniéni stanice lezi v km 208,154 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb a v km 0,000 trati
regionalni drahy Sokolov — Kraslice statni hranice.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST je obsazena vypravéim a vypravéim
vnéjsi sluzby. Z ZST je dalkové fizena ZST Citice. ZST se déli na obvod osobniho a sefadovaciho
(km 209,684) nadrazi.

V mezistani¢nim Sokolov - Citice nejsou Zadné zastavky.

ZST Sokolov je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pristupna podchodem.

| Nastupists v ZST

. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 3 550 Jednostranni 100 ¢astecné
2 1/2 550 Ostrovni 250 Castecné

V ZST je zausténa 1 vleka a 1 Gcelové kolejisté:

* Vlecka ¢. 3183 MOMENTIVE vl. vl. (pfimé pokracovani koleje ¢. 3a)
« Ugelové kolejisté SZDC Koleje OSPD, OR Usti nad Labem, Provozni stiedisko Chodov
(odbocuje z koleje €. 5 vyhybkou €. 12)
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech Z

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
MOMENTIVE vl.vl. 247 1914 163 1471 10 130

VNVK Sokolov 182 2 111 7 0 0
Celkem 429 1916 274 1478 10 130

Kolejisté je tvofeno dopravnimi a manipulacnimi kolejemi. Nésledujici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a uréeni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'II‘;"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Sokolov osobni nadrazi
1a 63 tratova Pokracovani koleje ¢. 1, TV v celé délce
1 600 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

2a 168 tratova Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
556 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
315 50 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

3b 143 40 Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce, 3 + 3b 520 m
349 40/50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
302 40/50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

Sokolov sefad’'ovaci nadrazi

201 647 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce

202 634 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

203 647 40 Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce

205 629 40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

207 649 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na karlovarském zhlavi a
rychlost za lomitkem na chebském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 9, 11, 22 — 29 v obvodu osobniho
nadrazi a 30, 201, 239 — 241, 243 v obvodu sefadovaciho nadrazi.

1.2.25 ZST Citice

Zelezniéni stanice lezi v km 211,654 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST neni obsazena, je ovladana dalkové
z ZST Sokolov.

V mezistani¢nim useku Citice — Dasnice jsou nésledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
A poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisté hrany
Y | zastavky [mm] [m]
1 275 Vnéjsi 170
Hlavno 212,995
2 275 Vnéjsi 160

ZST Citice je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna droviiovym pfechodem.
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B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava
| Nastupists v ZST
T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
--- 1 240 Jednostranné 170
--- 2 220 Jednostranné 170

V ZST je zalsténa 1 vietka:

* Vlecka Vlecka SU a.s. Citice UTT (odbocuje vyhybkou €. 8b)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Bariska stavebni
spolec¢nost s.r.o. 23 0 0 0 0 0
CEZ, as. - Elekirama 35 1490 32 1270 0 129
Tisova
DRUSO - Dolni
Rychnov 96 0 93 1 4 0
VNVK Citice 0 0 0 1 0 0
TSR Dolni Rychnov 339 0 307 2 0 0
Celkem 493 1490 432 1274 4 129

Koleji§té ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3(:'::2"[':] R[I‘(’;"L‘?F]‘ Ucel, pouziti koleje
1 650 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 675 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
17 668 40 Vjezdova a odjezdova smér Cheb, TV v celé délce
19 668 40 Vjezdova a odjezdova smér Cheb, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 11.

1.2.26 ZST Dasnice

Zelezniéni stanice lezi v km 217,377 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST je obsazena vypravéim.
V mezistani¢nim useku Dasnice — KynSperk nad Ohfi nejsou zadné zastavky.

ZST Dasnice je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou piistupna troviiovym prechodem.

Nastupisté v ZST

Néstgpiéié Kolej ¢. r:;‘:is!:'?( Typ nastupisté Eﬁalﬁ?' Vﬁzllse
) [mm] [m] [m]
- 1 90 Jednostranné 249
--- 2 220 Jednostranné 246
--- 4 250 Jednostranné 247
--- 8 200 Jednostranné 94

V ZST nejsou zadstény zadné viecky.
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK Dasnice 0 12 0 0 0 0
Celkem 0 12 0 0 0 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3;::26[:; R[I‘("‘;h:?f]‘ Ugel, pouziti koleje

1 569 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 656 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 478 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

4 617 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

5 405 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

6 532 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

7 406 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

8 448 40 Vjezdova a odjezdova smér Cheb, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.2.27 ZST Kynsperk nad Ohfi

Zelezniéni stanice lezi v km 222,685 trati celostatni drahy Kadari-Prunéfov — Cheb
Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST je obsazena vypravéim.
V mezistani¢nim useku KynSperk nad Ohfi — Trénice jsou nésledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisteé hrany
Y | zastavky [mm] [m]
1 330 Vnéjsi 168
Nebanice 225,981
2 260 Vnéjsi 173

ZST Kyndperk nad Ohi je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna Uroviiovym piechodem.

Nastupisté v ZST

Néstgpiéié Kolej ¢. r:;‘:is!:'?( Typ nastupisté Eﬁalﬁ?' Vﬁzllse
) [mm] [m] [m]

3 250 Jednostranné 80 neuveden

2 1 250 Jednostranné 200 neuveden

3 2 250 Jednostranné 200 neuveden

V obvodu ZST je zalsténa 1 vlecka:

» Vlecka ¢. 3143 Primagra a.s. — vlecka Nebanice (odbocuje v nakladisti zastavce Nebanice
z koleje €. 5 vyhybkou €. Z1)
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015

Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
KynsSpersky kovosrot
s.r.0. Kynsperk 54 0 49 0 4 0
VNVK KynévPerk nad 14 9 0 7 0 0
Ohfi
Celkem 68 9 49 7 4 0

Kolejisté je tvofeno dopravnimi a manipulacnimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. éflﬁgc[’:] FEI‘(’;"LQS]‘ Uel, pouziti koleje
Koleje SZDC
1 643 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 670 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 579 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce
4 641 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce
6 525 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 60 km/h™ na karlovarském zhlavi a
rychlosti 40 km/h™ na chebském zhlavi.

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.2.28 ZST Trénice

Zelezniéni stanice lezi v km 232,105 trati celostatni drahy Kadar-Prunéfov — Cheb, v km 0,000 trati
regionalni drahy TrSnice — Bad Brambach a v km 0,000 trati regionalni drahy TrSnice — Luby u Chebu.
Je stanici dirigujici pro trat D3 pro trat TrSnice — Luby u Chebu.

Sidlem ptednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST je obsazena vypravéim.
V mezistani¢nim useku TrSnice — Cheb nejsou zadné zastavky.

ZST Trénice je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna Groviiovym prechodem.

| Nastupists v ZST

Néstgpi§té Kolej ¢. &S% Typ nastupisteé Eﬁalz; Vﬂgll:e
) [mm] [m] [m]
1 3 230 Jednostranné 267 castecné
2 1 270 Jednostranné 170
3 2 270 Jednostranné 170
4 4 250 Jednostranné 170
5 6 200 Jednostranné 200
6 8 200 Jednostranné 119

V obvodu ZST je zausténo 1 Gigelové kolejisté:

«  Ugelové kolejisté SZDC OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek
Trsnice (odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou €. 9)

V ZST za sledované obdobi neprobéhly lozné manipulace.
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Kolejisté je tvofeno dopravnimi a manipulacnimi kolejemi. Nésledujici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Izg"[r:] '?I‘(’;h?fi‘ Ucel, pouiti koleje
Koleje SZDC

1 668 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 748 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 569 50/40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

4 634 50/40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

6 634 50/ 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

8 538 50/ 40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

10 494 50/40 Vjezdova a odjezdova, TV v celé délce

12 358 40 Vjezdova a odjezdova smér Cheb, TV v celé délce

14 260 40 Vjezdova a odjezdova smér Cheb, TV v celé délce

16 171 40 Vjezdova a odjezdova smér Cheb, TV v celé délce

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pifed lomitkem na karlovarském zhlavi a
rychlost za lomitkem na chebském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizd&ny rychlosti 50 km/h™" na karlovarském zhlavi a
rychlosti 40 km/h™ na chebském zhlavi.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 8, 10, 43XA, 44 — 46.

1.2.29 ZST Cheb
Popis ZST odpovida stavu projektu stavby Modernizace ZST Cheb odevzdané v terminu 11/ 2016.

Zelezniéni stanice lezi v km 237,232 trati celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb, v km 455,030 trati
celostatni drahy Plzefi — Cheb, v km 74,400 trati regionalni drahy Cheb — Hranice v Cechach a v km
151,486 mezinarodni trati Niirnberg — Cheb. ZST se &leni na obvod osobniho a nakladniho nadrazi.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Karlovy Vary. ZST je obsazena vypravéim.

ZST Cheb je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna podchodem.

| Nastupists v ZST

e e Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 11 550 Jednostranné 320 neuveden
3 550 320 neuveden
7a Ostrovni 175
2 7b 550 113 neuveden
550 Jazykové 75 neuveden
550 310
Ostrovni
550 355
3 neuveden
4a . . 120
4b 550 jazykové 85

V obvodu ZST jsou zaustény 4 vlegky a 3 Giéelova kolejisté:

+ Vlecka €. 3067 PH KOVO RECYCLING CHEB, s.r.o. (odbocCuje z koleje ¢. 94 vyhybkou ¢.
704XA)
» Vlec¢ka ¢. 3073 Vlecka Strojirny Cheb, a.s. (odbocuje z 2. vytazné koleje vyhybkou ¢&. U1)
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* Vlecka €. 3068 OKV Cheb (odbocuje z koleje €. 90 vyhybkou €. 401)

» Vlecka ¢. 3292 Vlecka DKV Plzen, PJ Cheb (odbocuje vyhybkami €. 120, 121, 212 a 213)

«  Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, SEE — OTV v Chebu (odboguje vyhybkou &. 1)

« Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, Sprava trati Karlovy Vary, Provozni
stiedisko Cheb (odbocuje z koleje €. 305 vyhybkou €. 320)

«  Ugelové kolejisté DKV Plzeii celostatni draha (odboéuje vyhybkou &. 55)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Agrona, a.s. — vlecka
Cheb 0 0 0 0 0 0
CD CARGO, a.s. SOKV
Cheb 3 17 1 11 0 0
DKV Cheb 3 17 2 13 0 1
PH KOVO-RECYCLING
CHEB, s.r.0. 400 56 459 119 36 20
Strojirny Cheb, a.s. 0 0 0 0 0 4
VNVK Uhelny dvir Cheb 158 43 205 1353 24 335
Celkem 564 133 667 1496 60 360

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[r:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Obvod osobni nadrazi

1 468 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
484 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
586 60 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

4a 149 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

4b 127 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
166 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
534 80/50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

7a 251 60 /50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

7b 180 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

9a 185 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

9b 126 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

11 392 60 /50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
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Obvod nakladni nadrazi

8 577 60 /40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
10 576 60 /40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
12 698 60 /40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
14 722 60/40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
16 702 60/40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
18 679 60/40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
20 635 60 /40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
130 518 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
132 567 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
134 573 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
136 610 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
138 602 40 Smérova, odjezdova, TV v celé délce
140 609 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
146 489 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
148 493 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
150 488 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
152 492 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
154 552 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce
156 548 40 Smeérova, odjezdova, TV v celé délce

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na karlovarském zhlavi a
rychlost za lomitkem na plzefiském zhlavi.

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 50 — 60 km/h™,

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 —4,7,9, 11,13, 14, 17, 21, 22, 25, 28
-39, 51 - 54, 60, 62 — 64, 66, 69 — 78, 80 — 83, 88 — 91.

1.3 Popis stanic na trati Usti nad Labem zapad — Bilina

Obecna poznamka ke statistikdm loZnych manipulaci v jednotlivych ZST: Data zohledfiuji pouze lozné
manipulace majoritniho dopravce CD Cargo, data ostatnich dopravcti nema projektant k dispozici.

1.3.1 ZST Rehlovice

Zelezniéni stanice leZi v km 6,653 trati celostatni drahy Usti nad Labem z&pad — Bilina.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena
vypraveim.

V mezistaniénim tseku Rehlovice — Upofiny jsou nasledujici zastavky:

‘ Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisteé hrany
Y | zastavky [mm] [m]
Brozénk 8.200 1 250 Vnéjsi 120
rozan ,
y 2 250 Vnéjsi 120
Rtyné nad 10.100 1 250 Vnéjsi 120
Bilinou ’ 2 250 Vngjsi 120
Velvit 11,630 1 250 Vnéjsi 120
elvé ,
y 2 250 Vnéjsi 120

ZST Rehlovice je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna droviiovym pfistupem.
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| Nastupists v ZST
T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
--- 5 250 Jednostranné 100
--- 1 250 Jednostranné 120
--- 2 250 Jednostranné 120

V ZST je zaUsténa 1 viegka:
« Vlegka &. 3174 Vleéka Rehlovice (odboduje z koleje &. 4 vyhybkami &. 101 a 113)
V ZST za sledované obdobi neprobé&hly lozné manipulace.

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a uréeni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 800 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 783 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 739 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
4 709 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
5 730 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizd&ny rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST nejsou vybaveny 7adné vyhybky.

1.3.2 ZST Upofiny

Zelezniéni stanice leZi v km 13,498 trati celostatni drahy Usti nad Labem zépad — Bilina a v km 9,335
trati regionalni drahy Retenice — Lovosice.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena
vypravéim.

V mezistaniénim tseku Upofiny — Ohni& jsou nasleduijici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
Y | zastavky [mm] [m]
) 1 300 Vnéjsi 120
Lbin 15,140
2 300 Vnéjsi 120

ZST Upotiny je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna droviiovym pFistupem.
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Néstgpi§té Kolej ¢. r\nla%sﬁ( Typ nastupiste Eﬁalz; Vﬁgl‘:e

) [mm] [m] [m]

1 6 200 Jednostranné 100

2 4 200 Jednostranné 100

3 2 200 Jednostranné 120

4 1 200 Jednostranné 120

5 3 200 Jednostranné 120

6 5 200 Jednostranné 200

V ZST je zalsténa 1 vietka:

+ Vlecka €. 3235 Vlecka Lybar, a.s. Velvéty (odbocCuje z koleje €. 9 vyhybkou €. 4)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka

Lybar, a.s. Velvéty 3 103 1 92 1 7
VNVK Upofiny 4 12 2 8 0 0
Celkem 7 115 3 100 1 7

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Izg"['r‘:] '?I‘(’;hffi‘ Uel, pouziti koleje
1 308 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 267 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
3 332 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
4 187 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice
5 220 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
6 100 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
7 235 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST nejsou vybaveny 7adné vyhybky.

1.3.3 ZST Ohni¢
Zelezniéni stanice leZi v km 18,952 trati celostatni drahy Usti nad Labem zapad — Bilina.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vypravéim.

V mezistani¢nim useku Ohni¢ — Svétec jsou nésledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavky poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisté hrany
zastavky [mm] [m]
i 1 300 Vnéjsi 120
Hostomice | ,, 420 !
nad Bilinou 2 300 Vngjsi 120

ZST Ohnié je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna Groviiovym pFistupem.
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| Nastupists v ZST
T Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 6 200 Jednostranné 90
2 4 200 Jednostranné 200
3 2 200 Jednostranné 200
4 1 200 Jednostranné 200

V ZST je zaUsténa 1 viegka:
* Vlecka €. 3150 HET, s.r.0. Ohni¢ (odbocuje z koleje €. 5a vyhybkou &. 13)
V ZST za sledované obdobi neprobéhly lozné manipulace.

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a uréeni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
1 765 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 760 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
3 712 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
4 698 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
5 435 40 Odjezdova do Upoiin, TV v celé délce
6 651 40 Kusa, odjezdova do Upoiin, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST nejsou vybaveny 7adné vyhybky.

1.3.4 2ZST Svétec

Zelezniéni stanice leZi v km 22,646 trati celostatni drahy Usti nad Labem z&pad — Bilina.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je PO Most. ZST je obsazena vypravéim.

V mezistani¢nim useku Svétec - Bilina jsou nésledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisteé hrany
Y | zastavky [mm] [m]
ilina- 1 300 Vnéjsi 125
i 23,715 )
Chudefice 2 300 Vngjsi 125

ZST Svétec je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pFistupna droviiovym pfistupem.

\ Nastupists v ZST

Nastupisté UL Délka | Kryté
ép Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
4 200 Jednostranné 92
2 2 200 Jednostranné 92
3 1 200 Jednostranné 92
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V ZST jsou zaustény 2 vlegky:

+ Vlecka ¢. 3190 CRYSTALEX a.s., provoz Hostomice (odbocuje z koleje €. 6 vyhybkou €. 12)
» Vlecka ¢. 3189 Doly Bilina — upravna uhli Ledvice (odbocuje z koleje €. 1 vyhybkou €. 5 a
z koleje €. 6 vyhybkou ¢&. 22)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka

Doly Bilina — Upravna

uhli Ledvice 70259 95 75237 135 7884 0
VNVK Svétec 0 2 47 12 0
Celkem 70259 97 75284 147 7884 0

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a ur€eni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3;::2(:[:?] '?I‘(’;hffi‘ Ucel, pouiti koleje

1 549 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 560 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
3 516 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

4 458 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

5 422 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

6 332 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

7 332 40 Odjezdova do Ohnice, TV v celé délce

9 352 40 Odjezdova do Ohnice, TV v celé délce

11 308 40 Odjezdova do Ohnice, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizd&ny rychlosti 40 km/h™.
Elektrickym ohfevem vyhybek ZST nejsou vybaveny 7adné vyhybky.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie

2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2016 / 2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016.

Objednatelem vlakda dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni
dopravy jsou Ustecky a Karlovarsky kraj. V&echny vlaky na tzemi Usteckého kraje jsou integrovany
v ramci DUK. Na tzemi Karlovarského kraje jsou integrovany vlaky vyjma kategorie R v ramci IDOK.

2.1.1  Rychlikové linky

Objednatelem rychlikovych linek je Ministerstvo dopravy CR, v nékterych pfipadech ve spolupraci
s kraji.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120
min. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Usti nad Labem hlavni nadrazi, Teplice v Cechach,

Bilina, Most, Jirkov zastavka, Chomutov mésto, Chomutov, Kadan-Prunérov, Klasterec nad Ohfi,
Ostrov nad Ohfi, Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, KynSperk nad Ohfi a Cheb

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem —
Némecko, se kterou je linka R5 v Gseku Praha — Usti nad Labem vzajemné prolozena do vysledného
taktu 60 min. Maximalini délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté ¢. 2 u koleje &. 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n. Ta je jedinou spoleénou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k pfepfahu
lokomotiv (Gvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 162 Praha — Usti nad Labem) / 362 (Usti nad
Labem — Cheb) a péti az Sesti vozy klasické stavby.

Linka R25 Plzei — Zatec — Chomutov — Most je provozovana celodenné vtaktu 120 min
s vynechanym parem spoj v dopolednich hodinach. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Most,
Jirkov zastavka, Chomutov mésto a Chomutov.

Linka R 25 z ZST Chomutov pokraduje ve sméru Zatec a Plzefi. Poloha linky je uréena uzly v ZST
Plzefi a Most. Casova poloha linky je dlouhodobé stabilni.

Objednatelem ¢tyF para spojll (plus nedélniho) je Ministerstvo dopravy, dal$i spoje jsou v gesci krajq,
proto je &4ast vlakd provozovana dopravcem GW Train Regio a.s. a dal$i ¢ast dopravcem Ceské drahy
a.s. Vlaky linky jsou tvofeny jednotkou 628 (vybrané spoje v patek a v nedéli zdvojené) nebo
motorovym vozem Fady 842 a jednim vozem.

2.1.2 Linky spésnych viaki

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov je provozovana v ranni $piéce v taktu 120 min
smérem do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce smérem z Usti nad Labem. Jeden par viak
pokraéuje az do ZST Cheb. Na predmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R5, navic
obsluhuje Usti nad Labem zapad a Duchcov. Na tizemi Karlovarského kraje se &etnost zastaveni blizi
vlakiim Os. Vyjma toho jsou vybrané vlaky provozovany v no¢ni dobé s ¢etnéjSimi misty zastaveni.

Linka Sp doplnuje linku R5 na vysledny takt 60 min v silnéjSim sméru dle denni doby.

Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

2.1.3 Linky osobnich vlakii na uzemi Usteckého kraje

Linka U1 + U51 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov (- Kadai-Prunéiov) je provozovana
celodenné v taktu 60 min, v Gseku Usti nad Labem — Teplice v Cechéach pak v ranni a odpoledni
Spicce v taktu 30 min, v Useku Chomutov — Kadan-Prunérov v taktu 120 min. Vlaky zastavuji ve v8ech
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ZST a zastavkach vyjma Chabarovic. ZST Tiebusice a Kyjice jsou obsluhovany jen Géelové v ranni a
odpoledni dobé.

Vlaky linky U1 + U51 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

Linka U2 Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi (— Karlovy Vary) je provozovana celodenné
v taktu 120 min, v iseku Chomutov — Klasterec nad Ohfi (s pfestupem v Kadani-Prunéfové) jsou vlaky
prolozeny s linkou U1 + U51 asymetricky cca na 60 min. Vlaky zastavuji ve véech ZST a zastavkach.
ZST Trebusice a Kyjice jsou obsluhovany jen tielové v ranni a odpoledni dobé.

Vlaky linky U2 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

Linka U5 Usti nad Labem — Upofiny — Bilina je provozovéana celodenné v taktu 120 min, v ranni a
odpoledni $pi¢ce v taktu 60 min. Vlaky zastavuji ve véech ZST a zastavkach.

Vlaky linky U5 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova.

Linka U6 Lovosice — Teplice v Cechach je provozovéana celodenné v taktu 120 min, v ranni $piéce
v taktu 60 min. Linka se tyk& pfedmétné trati pouze v mezistaniénim Useku Teplice v Cechach —
Retenice, poté vlaky pokraduji ve sméru Upofiny.

Vlaky linky U6 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova.

Linka U14 Jirkov zastavka — Chomutov — Zatec — Luzna u Rakovnika je provozovéana celodenné
v taktu 120 min, v ranni $pi¢ce v taktu 60 min. Na predmétném Useku zastavuje v ZST Chomutov
mésto a Chomutov.

Vramci linky U14 jsou provozovany i Sp vlaky linky R16 (jejich objednavka probiha mimo gesci
Ministerstva dopravy CR), na pfedmétném Useku se svym zastavovanim neli$i od vlaki Os.

Linka U14 (R16) se tyk& pfedmétné trati pouze v Useku odbocka Dolni Rybnik — Chomutov, poté vlaky
pokraduji zZST Chomutov pokraduje ve sméru Luzna u Rakovnika a z odbodky Dolni Rybnik ve
sméru Jirkov.

Viaky linky U14 (R16) jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova.

Linka U24 Litvinov — Teplice v Cechach je provozovéana celodenné v taktu 120 min, vranni a
odpoledni $pi¢ce jsou prodlouzeny viaky Usti nad Labem — Teplice v Cechach az do ZST Louka u
Litvinova asymetricky cca na 60 min. Vlaky stavi ve v8ech ZST a zastavkach.

Vlaky linky U2 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova nebo jednotkou
fady 440 RegioPanter (u vlaki Usti nad Labem — Louka u Litvinova).

2.1.4 Linky osobnich viaki na uzemi Karlovarského kraje

Situace na Uzemi Karlovarského kraje je odliSna. Vlaky v sou€asné dobé nejsou vedeny v taktu (navrh
taktového GVD je jiz ptipraven a projektant jej ma k dispozici), vlak jezdi cca 1x za hodinu. Cast viak(
v ranni a odpoledni Spi¢ce je vedena celym Usekem bez prestupu, ve vSech ostatnich pfipadech jsou
vlaky vedeny v Useku (Most —) Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary a Karlovy Vary — Cheb.

Vlaky jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

2.1.5 Souhrn stavajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlakt osobni dopravy na pfedmétné trati byl shrnut do nasledujici tabulky. V tabulce nejsou
uvedeny jednotlivé mezistaniéni Useky, ale ucelené Useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni.
Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu dni v obdobi mimo Skolnich prazdnin. V dobé
Skolnich prazdnin, stejné jako o vikendech, je rozsah dopravy nizsi.
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Rozsah osobni dopravy - stavajici stav [pocet vlakii za 24 hodin / za 2 h dopravni Spicky]

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb | Smeér Cheb — Usti nad Labem

Usek R Sp Os R Sp Os Celkem

Ustinad Labem 22255 Leed 8/1 5/1 31/4 | 10/1 3/1 30/4 | 87/12
Usti nad Labem zapad — Upofiny 11/2 11/2 22/4
Upofiny — Bilina 10/2 10/2 20/4

Usti nad Labgrgcﬁizﬁd —Teplicev | 4,4 5/1 29/4 9/1 3/1 29/4 | 83/12
Teplice v Cechéach — Retenice 8/1 5/1 34/5 9/1 3/1 35/5 94 /14
Retenice — Oldfichov u Duchcova 8/1 5/1 25/4 9/1 3/1 26/ 4 76/12
Oldfichov u Duchcova — Bilina 8/1 5/1 20/2 9/1 3/1 21/2 66/8
Bilina — Most 9/1 5/1 19/2 9/1 3/1 22/2 67/8

Most — odbocka Dolni Rybnik 14 /2 5/1 18/2 15/2 3/1 19/2 74 /10
odboc¢ka Dolni Rybnik — Chomutov 14/2 9/2 25/3 15/2 6/1 25/3 94 /12
Chomutov — Kadan-Prunérov 7/1 2/1 23/3 8/1 3/1 21/3 64/10
Kadari-Pruneros _ Klasterec nad 7/1 1/1 21/3 7/1 2/1 20/3 | 58710
Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary 7/1 1/1 10/2 7/1 1/1 9/2 35/8
Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte 7/1 1/1 10/2 7/1 1/1 11/2 37/8
Nové Sedlo u Lokte — Sokolov 7/1 13/2 7/1 11/2 38/6
Sokolov — Cheb 7/1 --- 12/2 7/1 --- 11/2 37/6

2.2 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Vstupni rozsah osobni dopravy pochazi dle zadani z uUdaju Technicko ekonomické studie
Zelezniéni trati Usti nad Labem hl.n. — Most — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb (mimo). Data
byla dale &erpana pripravnych dokumentaci staveb Rekonstrukce ZST Bohosudov a Zvyseni
tratové rychlosti v useku Oldrichov u Duchcova — Bilina, z projekttl staveb Trat’ &. 504A Usti nad
Labem — Chomutov, usek Most — Chomutov, Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni édst a
Modernizace ZST Cheb a z konceptu technického teseni Zajisténi provoznich parametri trati
Retenice — Lovosice.

Pisemné byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR, Ustecky a Karlovarsky kraj,
ktefi poskytli sva stanoviska a pozadavky k vyhledové dopravé.

2.21 Rychlikové linky

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovéna celodenné v taktu 120
min, ve stfednédobém vyhledu je pfedpoklad posilit linku o 1 par vlakad.

Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Usti nad Labem hlavni nadrazi, Teplice v Cechéch, Bilina,
Most, Jirkov zastavka, Chomutov mésto, Chomutov, Kadan-Prunéfov, Klasterec nad Ohfi, Ostrov nad
Ohfi, Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, Kynsperk nad Ohfi a Cheb. V GVD 2015/2016 bylo zruseno
zastavovani na zastavce Duchcov a obnoveni zastavovani se jiz vyhledové nepfedpoklada.
Zastavovani v dal$ich ZST a zastavkach je dlouhodobé stabilni.

7 pard vlaka bude vedeno v Gseku Praha — Usti nad Labem — Cheb, zbyvajici dva pary vlakt budou
ukonéeny v ZST Kadar (namisto dne$niho Chomutova).

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem —
Némecko, se kterou je linka R5 v Gseku Praha — Usti nad Labem vzajemné prolozena do vysledného
taktu 60 min. Maximalini délka viaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté ¢. 2 u koleje &. 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n.
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Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé doplnéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni
nadrazi bude pouze zvy$ena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky v fadu minut je mozny
podle linky Ex3, pro Ucely studie ma byt uvazovano s dnesni polohou linky.

Ministerstvo dopravy CR bude pozadovat na lince R5 nasazeni vratné soupravy, aby nemuselo
dochazet k preprahtim v ZST Usti nad Labem hl.n. Vyhledové je proto mozné predpokladat soupravu
ve slozeni lokomotiva fady 380 (Ci jind adekvéatni lokomotiva, ktera mize vyuzit rychlosti 160 km/h
v Useku Praha — Usti nad Labem), Sest vozu klasické stavby pro rychlost vy a Fidici viiz. Alternativou
muze byt i jednotka fady 660 InterPanter ¢i obdobného typu (pravdépodobné v sedmivozovém
provedeni, aby vyhovovala ve vyhledu i kapacitné).

Linka R25 Plzen — Zatec — Chomutov — Most bude provozovéna celodenné v taktu 120 min obdobné
se dneSnim stavem, lze predpokladat nasazeni vynechaného spoje na pravidelny takt. Na
predmétném Useku zastavuje v ZST Most, Jirkov zastavka, Chomutov mésto a Chomutov.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 844 RegioShark.

2.2.2 Linky spésnych viaka
U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji
vyhledové rozSifeni na takt 120 min celodenné.

Na pfedmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R5, navic obsluhuje Usti nad Labem
zapad a Duchcov. Linka U51 tak doplni linku R5 na vysledny takt 60 min.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 640 RegioPanter.

Linka Sp Klasterec nad Ohii — Karlovy Vary — Cheb by méla vrezii Karlovarského kraje
v dopravnich $pickéch tvofit pokracovani linky U51.

Na Gzemi Karlovarského kraje zastavuje ve v8ech ZST a zastdvkach a nahrazuje tak vlak Os
Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary — Cheb.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 640 RegioPanter.

2.2.3 Linky osobnich vlak( na uzemi Usteckého kraje

Linka U1 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadaii bude dle vyjadieni Usteckého kraje
provozovana celodenné v taktu 60 min. Jeji prodlouzeni z Mostu, resp. Kadané-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunéfov — Kadar, se kterym se vramci studie pocita jako
s vychozim pfedpokladem.

Viaky budou zastavovat ve véech ZST a zastadvkach véetn& nové navrzenych zastavek Krupka-
Bohosudov v obvodu ZST Bohosudov a Oldfichov-Jenikov v obvodu ZST Oldfichov u Duchcova.
Prajezd se uvazuje v ZST Chabarovice, Bohosudov, Oldfichov u Duchcova a Kyjice, ZST Ttebusice
bude obsluhovana pouze vybranymi viaky dle smén v Teplarné Komorany. ZST Trebusice a Kyjice
jsou obsluhovéany jen ucelové v ranni a odpoledni dobé.

Jako referenni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 440 RegioPanter.

Linka U24 Litvinov — Usti nad Labem bude dle vyjadieni Usteckého kraje provozovana celodenné
v taktu 60 min. Jeji celodenni provoz v Gseku Usti nad Labem — Litvinov je podminén elektrizaci trati
Louka u Litvinova — Litvinov, se kterym se v ramci studie pocita jako s vychozim predpokladem.

Linky U1 a U24 budou ve vzajemném prokladu tvofit v iseku Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova
vysledny celodenni takt 30 min. Vlaky stavi v iseku Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova shodné
s linkou U1.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 440 RegioPanter.
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Linka U5 Usti nad Labem — Upoftiny — Bilina — Most m4 dle vyjadieni Usteckého kraje potencial stat
se patefni linkou kraje. Vyhledové bude provozovana v ranni a odpoledni dopravni Spi¢ce v taktu 60
min, v dopravnich sedlech v taktu 120 min. Vlaky budou zastavovat ve véech ZST a zastavkach.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 650 RegioPanter,
kterd by méla byt pofizena pomoci prostfedkt z OPD2 pro obnovu vozového parku.

Linka U6 Lovosice — Teplice v Cechach bude dle vyjadieni Usteckého kraje provozovana v ranni a
odpoledni dopravni Spi¢ce v taktu 60 min, v dopravnich sedlech v taktu 120 min. Linka se tyka feSené
trati pouze v mezistaniénim Useku Teplice v Cechach — Retenice, poté vliaky pokraduji ve sméru
Upofiny.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 840 RegioSpider.

Linka U14 Jirkov zastavka — Chomutov — Zatec — Luzna u Rakovnika bude dle vyjadreni
Usteckého kraje provozovana vranni a odpoledni dopravni $pi¢ce v taktu 60 min, v dopravnich
sedlech v taktu 120 min. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Chomutov mésto a Chomutov.

Linka U14 (R16) se tyka pfedmétné trati pouze v Useku odbocka Dolni Rybnik — Chomutov, poté viaky
pokraduji zZST Chomutov pokraduje ve sméru Luzna u Rakovnika a z odbodky Dolni Rybnik ve
sméru Jirkov.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 840 RegioSpider.

2.2.4 Linky osobnich viakt na uzemi Karlovarského kraje

Linka Os Most — Kadan-Prunérov — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120 min, v ranni Spic¢ce
60 min. Vlaky stavi ve véech ZST a zastavkach. Mozné ukonéeni linky je v ZST Kadai-Prunéfov
s prestupem na vlak Kadar — Usti nad Labem shodné s dnesnim stavem, Karlovarsky kraj vak usiluje
o prodlouzeni vlakii az do ZST Chomutov a Most. Studie proto provéfi vedeni viaki az do ZST Most.

Linka Os Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120 min, v dopravnich $pic¢kéach
prodlouzena az do ZST Vojkovice nad Ohfi, v prokladu s linkou Most — Cheb tvofi vysledny takt 60
min. Vlaky stavi ve véech ZST a zastavkach.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude u obou linek Os uvazovana jednotka fady
844 RegioShark, protoze Karlovarsky kraj usiluje o maximalizaci vykond téchto vozidel pofizenych
z programu OPD2.

2.2.5 Souhrn vyhledového rozsahu osobni dopravy

Na zakladé vyse uvedeného byl vyhledovy provoz vlak( osobni dopravy na pfedmétné trati pfehledné
shrnut do nasledujici tabulky. V tabulce nejsou uvedeny jednotlivé mezistaniéni Useky, ale ucelené
useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni. Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu dni
v obdobi mimo $kolnich prazdnin, ktery je pro urCeni provoznich a dopravné technologickych
parametrd trati rozhodujici. V dobé Skolnich prazdnin, stejné jako o vikendech, je pfedpokladan
rozsah dopravy nizsi.
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Rozsah osobni dopravy - vyhledovy stav [pocet vlaki za 24 hodin / za 2 h dopravni Spicky]

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb | Smér Cheb — Usti nad Labem
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Usti nad Labem hl.n. — Usti nad
Labem zépad 9/1 8/1 51/6 9/1 8/1 51/6 136/ 16
Usti nad Labem zapad — Bilina 15/2 15/2 30/4
Usti nad Labem zapad — Teplice 9/1 8/1 36/4 9/1 8/1 36/4 | 106/12
v Cechach
Teplice v Cechéach — Retenice 9/1 8/1 48 /6 9/1 8/1 48/6 130/ 16
Retenice — OldFichov u Duchcova 9/1 8/1 36/4 9/1 8/1 36/4 106/12
Oldrichov u Duchcova — Bilina 9/1 8/1 18/2 9/1 8/1 18/2 70/8
Bilina — Most 9/1 8/1 33/4 9/1 8/1 33/4 100/ 12
Most — odbocka Dolni Rybnik 17/2 8/1 18/2 17/2 8/1 18/2 86/10
odbocka Dolni Rybnik — Chomutov 17/2 8/1 30/4 17/2 8/1 30/4 110/14
Chomutov — Kadan-Prunérov 9/1 8/1 18/2 9/1 8/1 18/2 70/8
Kadar-Prunciol  Kiasterec nad 9/1 8/1 10/2 9/1 8/1 10/2 | 5478
Klasterec nad O(t;rr:h— Vojkovice nad 9/1 10/2 9/1 10/2 38/6
Vojkovice nad Ohfi — Karlovy Vary 9/1 - 12/2 9/1 - 12/2 42/6
Karlovy Vary — Cheb 9/1 --- 16/2 9/1 --- 16/2 50/6

2.3 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Rozsah nakladni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2016 / 2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016. Rozsah nakladni
dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledriuje kalendar jejich provozu. Vlaky jedouci ad-hoc,
které jsou objednavany dopravcem dle potfeb pfepravce a moznosti dopravce, nejsou v GVD
zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Nepiiznivé sklonové poméry v lichém sméru Useku Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechach —
Bilina zapficifuji provoz vétsiny vlakd po paralelni trati Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina a
v tomto Useku jsou vedeny pouze leh&i vlaky nédkladni dopravy, které vSak v praxi byvaji v pfipadé
volné kapacity také odklonény na paralelni trat’ adolim feky Biliny.

Obsluha vlaky Mn je uvedena zjednodu$ené, protoze je vyrazné ovlivnéna technologii provozu vlakud
Mn dopravce CD Cargo a &etnosti obsluhy jednotlivych ZST.
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Rozsah Nakladni dopravy — stavajici stav [pocet vlakli za 24 hodin v sudém / lichém sméru]

Usek 3::(2 Pondéli | Utery Streda | Ctvrtek Patek | Sobota | Nedéle

Usti nad Labem hlavni nadrazi, Nex 3/3 8/3 474 8/3 474 3/3 474
obvod osobni nadrazi — Usti nad Pn 6/3 6/3 6/3 6/3 6/3 5/2 5/2
Labem zapad Mn [ o0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0

Nex 8/9 10/8 9/8 9/9 10/8 9/8 8/8

Usti nad Labem zapad — Svétec Pn 17 /35 24 /38 22/38 23/37 23/36 23/33 20/32
Mn 3/83 2/2 3/3 2/2 3/83 2/2 2/2

Nex 8/9 10/8 9/8 9/9 10/8 9/8 8/8

Svétec — Bilina Pn 9/26 18/30 17/30 16/29 16/28 16/25 13/24

Mn 717 717 717 717 717 717 717

Nex 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/0

Usti nad Labem zapad — Bilina Pn 14 /2 14/2 14/4 14/4 14/4 13/1 13/1
Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0

Nex 9/10 11/9 10/9 10/10 11/9 10/9 9/8

Bilina — odbo¢ka Ceské Zlatniky Pn 31/37 38/40 36/42 37 /41 37 /40 36/34 33/33
Mn 3/2 3/2 3/2 3/2 3/2 3/2 3/2

Nex 9/10 11/9 10/9 10/10 11/9 10/9 9/8

odbocka Ceské Zlatniky — Most Pn 17 /20 24 /24 23 /25 22/23 24 /24 22/19 20/19
Mn 4/3 3/2 4/3 3/2 4/3 3/2 3/2

Nex 4/5 5/4 4/4 4/5 5/4 3/4 4/3

Most — Trebusice Pn 11/13 14/14 14 /15 12/13 13/13 13/ 11 12/12

Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0

Nex 4/5 5/4 4/4 4/5 5/4 3/4 4/3

TiebuSice — Chomutov Pn 6/7 9/8 9/9 717 717 6/7 716
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0

Nex 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 3/4 3/3

Chomutov — Nové Sedlo u Lokte Pn 6/6 717 7/6 6/7 5/6 6/7 7/6
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0

Nex 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 3/4 4/3

Nové Sedlo u Lokte — Cheb Pn 6/6 7/6 715 6/6 6/5 715 714
Mn 3/3 3/3 3/3 3/3 3/83 0/0 0/0

Z poctl vlakl pravidelné dopravy je vidét, Ze nejsilnéj§im dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych
vlakd ndkladni dopravy tykd, je utery. Provoz na trati je vSak vyrazné ovlivnén prepravou
energetického uhli, ztoho duvodu je patrna absence vétSich Spitek ¢i sedel nakladni dopravy a
rozsah dopravy je v podstaté rovnomérny. Sezénnost dodavek uhli do elektrdren a teplaren v8ak
zpUsobuje poklesy preprav v letnich mésicich a nardsty pfeprav v zimnich, extrémné chladnych
obdobich.

2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Rozsah n&kladni dopravy vcilovém stavu pochazi shodné se zadanim z daju Technicko
ekonomické studie Zelezniéni trati Usti nad Labem hl.n. — Most — Chomutov — Karlovy Vary —
Cheb (mimo).

Rozsah i organizace dopravy byly ndsledné konzultovany a upraveny ze strany Odboru strategie 026
SzDC.

Rozsah nakladni dopravy je uvazovan ve dvou hodnotach:
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* pramérny, ktery Ize vyhledové ocekavat v bézném pracovnim dnu
* maximalni variace, ktera se pouziva pro dimenzovani jednotlivych prvkd infrastruktury

S ohledem na mistni podminky provozu a pomérné malé rozdily mezi prdmérnym a maximalnim
dennim rozsahem dopravy ve stavajicim stavu byl stanoven a odsouhlasen koeficient maximalni
variace na 1,2.

Rozdilné oproti zadani, av8ak v souladu s ujedndnim z vyrobni porady ze dne 25. ledna 2017 jsou
uvazovany vlaky sloupce Nex dlouhy s délkovym normativem 740 m. To pFedstavuje redukci oproti
zadani 1/3 vlakd, avéak lépe vystihuje provozni situaci na rameni Usti nad Labem — Cheb, jejiz
vyznam i naddle zdstava v chemickém a energetickém pramyslu, provoz vlakd kombinované dopravy
Ize o&ekavat oproti hlavnim smérim CR pouze diléi.

Zbyvajici vlaky Nex, Pn zahrnuji pravé jiz zmifované vlaky chemického a energetického primysiu a
vlaky viakotvorby.

V Useku Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechach — Bilina budou vlivem nepfiznivych sklonovych
pomérl v lichém sméru vedeny pouze lehé&i vlaky nakladni dopravy.

Obsluha vlaky Mn by méla ztstat na shodné Grovni s dnesnim stavem, obsluha jednotlivych ZST bude
zavisla na rozsahu loznych manipulaci.

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb Smér Cheb — Usti nad Labem

Usek dI':il);\)” Nex, Pn Mn dlbcl:z)lfny Nex, Pn Mn Celkem

Usti nad Labem hl.n. — Usti nad 5 11 5 1 11 5 o9
Labem zapad

Usti nad Labem zapad — Upofiny 4 27 2 3 28 2 66
Upofiny — Svétec 4 28 2 3 29 2 68
Svétec — Bilina 4 25 2 3 25 2 61
Usti nad Labem zapad — Retenice 1 12 2 1 11 2 29
Retenice — Bilina 1 9 2 1 9 2 24
Bilina — Ceské Zlatniky 5 34 2 4 34 2 81
Ceské Zlatniky — Most 5 29 2 4 29 2 71
Most — Chomutov 2 13 0 2 12 0 29
Chomutov — Klasterec nad Ohri 2 11 1 2 10 1 27
Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary 2 7 1 2 7 1 20
Karlovy Vary — Chodov 2 9 1 2 9 1 22
Chodov — Sokolov 2 14 2 2 14 2 36
Sokolov — Cheb 2 9 2 2 9 2 26

2.4.1 Typové soupravy jednotlivych vlaki nakladni dopravy
Typové soupravy byly stanoveny pro viaky:

* Nex dlouhy: HV Bombardier TRAXX, délka vlaku 740 m, hmotnostni normativ S 1600 t
* Nex, Pn: HV fady 363, délka vlaku 500 m, hmotnostni normativ:

o Usti nad Labem — Most pres Oldfichov u Duchcova S 1450t

o Usti nad Labem — Most — Chomutov pres Svétec S 2200t

o Chomutov — Sokolov — Cheb S 1100t

Ucelené vlaky energetického a chemického primyslu byvaji charakteristické svou prazdnou jizdou
k nakladce v jizdnim odporu S a nizkou hmotnosti prazdné soupravy, ktera je vyrazné niz8i, nez
maxima jizdniho odporu S. Pfikladem muze byt viak k nakladce uhli do Upravny uhli Ledvice, kde

sSUDOP 60
¥ \PRAHA



Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

redlnd hmotnost viaku ¢ini 750 t, zatimco normativ umozfuje jizdu az 1500 t tézkého vlaku.
V opa¢ném sméru jsou vlaky bé&Zzné nalozeny na 2400 t v jizdnim odporu T. LoZené vlaky s uhlim
Trebudice — Cheb a Nové Sedlo u Lokte — Cheb musi byt pro dosazeni stejné hmotnosti vedeny
vzhledem k nepfiznivym sklonovym pomeérdm dvojici lokomotiv.

Oproti tomu jsou na trati provozovany také vlaky se zatézi pro jednotlivé ZST, pro které je
charakteristicky jizdni odpor S s mirné niz§im hmotnostnim normativem oproti jizdnimu odporu T.

Pro potfeby modelového GVD neni U¢elné obsahnout vSechny varianty jizdnich odpord a hmotnosti
vlakl, zejména téch, které v realném provozu svych maxim ani nedosahuiji. Pro zjednodu$eni vypoctl
a konstrukce GVD je uveden vZdy jizdni odpor S a pfidruzeny maximalni hmotnostni normativ pro
uceleny tratovy usek.

Souhrnné Ize konstatovat, Ze kratSi a / nebo leh&i viaky nejsou v dalSich vypoétech zohlednény,

vypocty v nasledujicich ¢astech dokumentace plati vzdy pro ten nejnepfiznivéjsi viak.

2.5 Soucasné ukazatele propustnosti
Ukazatele byly poskytnuty ze strany SZDC a zahrnuje 3 zakladni vypo&etni obdobi pro propustnost:

* T =1440 min — zé&kladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

+ T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy$si mife
provozovana osobni doprava

e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $pi¢ku

Uvedeny jsou jiz hodnoty stanovené dle nové metodiky pro vypocet propustnosti.

2.5.1 Usek Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. — Usti nad Labem zapad

V omezujicim Useku Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. — Usti nad Labem zapad jsou tyto
ukazatele propustnosti:

1. kolej
TvyL.sTAL Kprakt
[min] [viaky] [viaky] [%]
1440 3,09 0 57 210 0,45 27 153
900 3,09 0 48 131 0,45 37 183
120 3,09 0 7,3 25,4 0,65 29 17,9

TuyL.sta \| ] e
[min] [vlaky] I\2ELY| [%]
1440 2,84 0 59 228 0,45 26 169
900 2,84 0 46 143 0,45 32 97
120 2,84 0 6,8 27,6 0,65 24 21,2
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2.5.2 Usek Usti nad Labem zapad — Trmice — Bilina

Pro sek Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechéch je omezujici Rehlovice — Upofiny, ve kterém
jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
tOBS TVVL+STAL N n SO MAX KPRAKT
[min] [min] [viaky] [vlaky] [---] [%]
1440 8,91 0 58 73 0,45 80 15
900 8,91 0 43 45 0,45 95 2
120 8,91 0 8,7 8,8 0,65 99 0,1
2. kolej
toss TuvL.stAL N ] volné
[min] [min] [viaky] [viaky] trasy
[viaky]
1440 9,33 0 42 69 0,45 60 27
900 9,33 0 26 43 0,45 60 17
120 9,33 0 8,0 8,41 0,65 99 0,41

2.5.3 Usek Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechach

Pro tsek Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechach je omezuijici isek Usti nad Labem zapad -
Chabarovice, ve kterém jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
toss TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [vlaky] [viaky] [-] [%] trasy
[viaky]
1440 3,58 47 181 0,45 26 134
900 3,58 38 113 0,45 34 75
120 3,58 5,8 21,9 0,65 26 16,1

TyyL.sTAL
[min] [viaky] [viaky]
1440 5,56 58 117 0,45 50 59
900 5,56 47 73 0,45 65 26
120 5,56 6,7 14,1 0,65 48 7.4
2.5.4 Usek Teplice v Cechach — Retenice
V omezujicim Useku Teplice v Cechach — Retenice jsou tyto ukazatele propustnosti: :
1. kolej
TyyL.sTAL Kprakt
[min] [vlaky] I\2ELY| [%]
1440 3,07 0 61 211 0,45 29 150
900 3,07 0 52 132 0,45 39 80
120 3,07 0 8,8 25,5 0,65 34 16,7
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2. kolej
TuvL.sTa N Kprakt volné
[min] [viaky] A trasy
[viaky]
1440 3,05 0 71 212 0,45 33 141
900 3,05 0 59 133 0,45 44 74
120 3,05 0 8,5 25,7 0,65 33 17,2

2.5.5 Usek Retenice — Oldfichov u Duchcova
V omezujicim Gseku Retenice — Oldfichov u Duchcova jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
toss TuvL.sTa N n Kprakt volné
[min] [min] [viaky] [viaky] [%] trasy
[viaky]
1440 3,22 0 51 201 0,45 25 150
900 3,22 0 42 126 0,45 33 80
120 3,22 0 6,7 24,4 0,65 28 17,7

TyyL.sTAL Kprakt
[min] [vlaky] I\2ELY| [%]
1440 3,18 0 61 204 0,45 30 143
900 3,18 0 50 127 0,45 39 77
120 3,18 0 7,5 247 0,65 30 17,2

2.5.6 Usek Oldfichov u Duchcova - Bilina
V omezujicim Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
TvyL.sTAL Kprakt
[min] [%]

1440 3,81 0 37 170 0,45 22 133
900 3,81 0 29 106 0,45 27 77
120 3,81 0 5,1 20,6 0,65 25 15,5

2. kolej

TyyL.sTAL So max Kprakt

[min] [1 [%]

1440 4,15 0 47 156 0,45 30 109
900 4,15 0 37 98 0,45 38 61
120 4,15 0 5,8 18,9 0,65 31 13,1
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2.5.7 Usek Bilina — Most

Pro Usek Bilina — Most je omezujici Usek Bilina — Odbocka Ceské Zlatniky, ve kterém jsou tyto
ukazatele propustnosti: :

0. kolej

TVVL+STAL SO MAX KPF!AKT

[min] [--] [%]

1440 8,60 0 6 75 0,45 8 69
900 8,60 0 5 47 0,45 11 42
120 8,60 0 1,7 9,1 0,65 19 7.4

1. kolej
TuvL.stAL N n volné
[min] [viaky] [viaky] trasy
[viaky]

1440 4,51 0 70 144 0,45 49 74
900 4,51 0 48 90 0,45 53 42
120 4,5 0 7,8 17,4 0,65 45 6,6

2. kolej
TyyL.sTAL Kprakt
[min] [viaky] [%]

1440 4,75 0 72 136 0,45 53 64
900 4,75 0 50 85 0,45 59 35
120 4,75 0 8,9 16,5 0,65 54 7,6

2.5.8 Usek Most — Chomutov

Pro Usek Most — Chomutov je omezujici iusek Odbocka Dolni Rybnik — Odbocka Chomutov mésto,
ve kterém jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
TyyL.sTAL Kprakt
[min] [%]

1440 4,52 0 57 143 0,45 40 86
900 4,52 0 45 90 0,45 50 45
120 4,52 0 7,2 17,3 0,65 41 10,1

2. kolej
TyyL.sTAL So max Kprakt volné
[min] [vilaky] [viaky] [--] [%] trasy
[viaky]

1440 4,15 0 59 156 0,45 38 97
900 4,15 0 48 98 0,45 49 50
120 4,15 0 7,2 18,9 0,65 38 11,2
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2.5.9 Usek Chomutov — Kadan-Prunérov
V omezujicim Useku Chomutov — Kadan-Prunéfov jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
toss TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [viaky] [vilaky] [-=-] [%] trasy
[viaky]
1440 3,94 0 43 163 0,45 26 120
900 3,94 0 34 103 0,45 33 69
120 3,94 0 55 19,9 0,65 28 14,4
2. kolej
TuvL.stAL N n
[min] [viaky] [viaky]
1440 4,52 0 45 143 0,45 31 98
900 4,52 0 34 90 0,45 38 56
120 4,52 0 51 17,3 0,65 29 12,2

2.5.10 Usek Kadaii-Prunéiov — Karlovy Vary

Pro Usek Kadan-Prunéfov — Karlovy Vary je omezujici Usek Ostrov nad Oh¥i — Hajek, ve kterém jsou
tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
toss TuvL.staL So max Kprakt volné
[min] [min] -] [%] trasy
[viaky]
1440 7,42 0 25 87 0,45 29 62
900 7,42 0 20 55 0,45 37 35
120 7,42 0 3,7 10,6 0,65 35 6,9

TuyL.sta
[min] [viaky]
1440 7,04 0 28 92 0,45 30 64
900 7,04 0 22 58 0,45 38 36
120 7,04 0 3,7 11,1 0,65 33 7.4
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2.5.11 Usek Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte

Pro Usek Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte je omezujici usek Karlovy Vary — Odbocka Karlovy
Vary-Dvory pro 1. tratovou kolej a Karlovy Vary — Karlovy Vary-Sedlec pro 2. tratovou kolej, ve
kterych jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
toss TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [viaky] [viaky] | [%] trasy
[viaky]
1440 6,63 0 29 98 0,45 30 69
900 6,63 0 23 61 0,45 38 38
120 6,63 0 51 11,8 0,65 43 6,7

tOBS TVVL+STAL N n SO MAX KPF!AKT
[min] [min] [viaky] [viaky] [---] [%]
1440 4,47 0 61 145 0,45 42 84
900 4,47 0 46 91 0,45 51 45
120 4,47 0 7,7 17,5 0,65 44 9,8

2.5.12 Usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte

V omezujicim useku Chodov — Nové Sedlo u Lokte jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
T toss TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [vlaky] [viaky] [-] [%] trasy
[viaky]
1440 3,93 0 58 165 0,45 35 107
900 3,93 0 47 103 0,45 46 55
120 3,93 0 9,4 20 0,65 47 10,6

2.5.13 Usek Nové Sedlo u Lokte — Sokolov
V omezujicim Useku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
T tOBS TVVL+STAL N n SO MAX KPF!AKT
[min] [min] [min] [viaky] [viaky] [---] [%]
1440 4,63 0 34 140 0,45 24 106
900 4,63 0 26 87 0,45 30 61
120 4,63 0 5,6 16,9 0,65 33 11,3
SUDOP 66

¥ WPRAHA



Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov ZP aPD

B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava
2. kolej
toss TuvL.sTa N So max Kprakt volné
[min] [min] [viaky] [--] A trasy
[viaky]
1440 4,40 0 38 147 0,45 26 109
900 4,40 0 27 92 0,45 29 65
120 4,40 0 6,4 17,8 0,65 36 11,4

2.5.14 Usek Sokolov — Trénice

Pro Usek Sokolov - Trénice je omezujici Usek KynSperk nad Ohfi — TrSnice, ve kterém jsou tyto
ukazatele propustnosti: :

1. kolej
tOBS TVVL+5TAL SO MAX KPF!AKT
[min] [min] [-] [%]
1440 3,67 0 39 177 0,45 16 138
900 3,67 0 20 110 0,45 18 90
120 3,67 0 4,0 21,4 0,65 19 17,4
2. kolej
TyyL.sTAL Kprakt
[min] [viaky] [viaky] [%]
1440 3,44 0 31 188 0,45 16 157
900 3,44 0 21 118 0,45 18 97
120 3,44 0 4,5 22,8 0,65 20 18,3

2.5.15 Usek Tr$nice — Cheb

V omezujicim Gseku Trénice — Cheb jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
TyyL.sTAL Kprakt
[min] I\2ELY| [%]
1440 3,78 0 37 171 0,45 22 134
900 3,78 0 26 107 0,45 24 81
120 3,78 0 5,0 20,7 0,65 24 15,7
2. kolej
TvyL.sTAL n So max Kprakt
[min] [viaky] [viaky] [--] [%]
1440 4,35 0 42 149 0,45 28 107
900 4,35 0 31 93 0,45 33 62
120 4,35 0 55 18,0 0,65 30 12,5
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3 Dopravné-technologické posouzeni trati Usti nad Labem
— Cheb

3.1 Zakladni pozadavky na konstrukci studijniho GVD

3.1.1 Pripojné vazby v uzlech
Vyhledovy koncept dopravy musi zachovavat dulezité pfipojné vazby v uzlech, kterymi jsou:

«  Usti nad Labem hl.n.
o o0sa symetrie X:00 mezi linkami U1 Usti nad Labem — Kadari a U4 Usti nad Labem —
Hnévice
o o0sa symetrie X:30 mezi linkami U5 Usti nad Labem — Most, U24 Litvinov — Usti nad
Labem a R15 Usti nad Labem — Liberec
+ Usti nad Labem zapad
o o0sa symetrie X:00 mezi linkami U1 Usti nad Labem — Kadari a U32 Usti nad Labem —
Stati
« Teplice v Cechach
o osa symetrie X:30 mezi linkami U1 Usti nad Labem — Kadari a U6 Lovosice — Teplice

v Cechach
* Most
o osa symetrie X:00 mezi linkami U1 Usti nad Labem — Kadar a U12 Osek mésto —
Domousice

» Kadan-Prunérov
o osa symetrie X:30 mezi linkami U1 Usti nad Labem — Kadari a Os Karlovy Vary —
Kadan-Prunérov

* Sokolov
o osa symetrie L:00 mezi linkami R5 Praha — Usti nad Labem — Cheb a Os Sokolov —
Zwickau

* Karlovy Vary
o osa symetrie X:30 mezi linkami R5 Praha — Usti nad Labem — Cheb, resp. Os Cheb —
Karlovy Vary a Os Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt
« Cheb
o osa symetrie X:30 mezi linkami R5 Praha — Usti nad Labem — Cheb, R6 Praha —
Plzenn — Cheb, R29 Cheb — Nurnberg, Os Maridnské Lazné — Cheb a OPB2
Marktredwitz / Regensburg — Cheb — AS — Hof

3.2 Studijni GVD

Na zakladé pozadavku krajd a Ministerstva dopravy CR byl zkonstruovan studijni GVD pro traté Usti
nad Labem hl.n. — Cheb a Usti nad Labe zapad — Bilina.

U linky U24 bylo pfesunuto predpokladané kiizovani ze zastavky OldFichov-Jenikov do ZST Osek.
Vede to k teméf dpiné simetrii linek U1 a U24, nevyhodou je nedodrzeni poZadovanych prestupnich
vazeb v ZST Usti nad Labem mezi linkami R15 a U24. Zastupci Usteckého kraje i OR Usti nad Labem
se jednohlasné vyslovili pro toto feSeni, které eliminuje svymi vyhodami absenci pfipoju, které nejsou
garantovany ani dnes.

Zkraceni jizdnich dob v tiseku Usti nad Labem — Most dochazi k tésnéj§imu soub&hu vlaki R Praha —
Cheb a R Most — Plzen v Gseku Most — Chomutov. V pfipadé linky U1 by to vedlo k prodlouzeni
pobytu v ZST Most, ke kterému zde jiz dnes dochazi. Zastupce Usteckého kraje se proto vylovil pro
zrychleni linky U1 a prdjezdu uzlu Most mimo osu symetrie X:00. Doslo tim sice k pferuSeni vazeb
mezi linkami, byla v8ak vyznamné zrychlena cesta tranzitnim cestujicim a byl umoznén obrat
soupravy mezi Os DéCin — Kadan a Os Kadan — Décin, coz vede k Uspofe jedné soupravy na lince
véetné dostatecné rezervy v ZST Kadan.
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Prvni ideou bylo prodiouzeni viaki Sp Usti nad Labem — Klasterec nad Ohii na Gizemi Karlovarského
kraje jako ve dnednim stavu s obsluhou zastavek. Pfi tom v8ak nelze dosahnout uzlu X:30 Karlovy
Vary v lichém sméru. Vlaky Sp jsou proto ukonéeny v ZST Klasterec nad Ohfi a v taktu 120 min jsou
vedeny vlaky Cheb — Kadan-Prunéfov s prodlouzenim az do ZST Most. Ptipadné prestupy v ZST
Kadan-Prunéfov jsou sice mozne, ale vlivem prujezdu uzlu Most pfili§ dlouhé. Jiz dnes jsou prestupy
z pohledu Karlovarského kraje pomémé nezadouci. Vedeni vlakii az do ZST Most je mozné, zavisi
v8ak na politické shodé obou kraju.

Pfi trasovani nakladnich viakd se ukézalo hlavni Uskali celé trati, zejména pak Gsek( Usti nad Labem
zapad — Bilina a Klasterec nad Ohii — Cheb, kterym je chybéjici peronizace stanic. Rada vlak( by
mohla byt vedena bez zastaveni nebo ve vhodnéjSich €asovych polohach, avSak dochazi ke kolizim
s vystupujicimi / nastupujicimi cestujicimi. Jednozna¢né doporuceni pro vSechny nerekonstruované
ZST je proto vystavba nastupiét s mimouroviiovym prlstupem cestujicich. V nékterych ZST je vhodné
vlozit dvojici vnéjSich nastupist na zahlavi (€asto i ve prospéch cestujicich), ackoliv provozné se
nejedna o idealni feseni. V ostatnich pfipadech se musi téméf vzdy pristoupit k ostrovnimu nastupisti
s podchodem. Vhodnym Fe$eni neni ani fe$eni ZST Straz nad Ohfi s poloostrovnim nastupistém. To
musi byt umisténo vzdy mezi hlavni a pfedjizdnou koleji. Pfedjizdna kolej nesmi byt v dobé zastaveni
Os vlaku obsazena nékladnim vlakem a vzdy v jednom sméru dochdzi k jizdé odbockou a blokovani
prijezdu vlak( opac¢ného sméru. Nejde ani tak o problém propustnosti jako spiSe o variabilitu a
konstrukci GVD, pficemz ve smérové narocném vedeni trati neni mnohdy mozné umistit rychlejsi
vyhybky, ackoliv by jedinymi vhodnymi vyhybkami byly ty uréené pro tratovou rychlost okolnich Usekd.

3.3 Provéreni moznosti provozu viaki Nex o délce az 740 m

Vlaky o délce 740 m vyzaduji vlivem planovaného zavedeni systému ETCS na tuto trat minimalni
délku koleje cca 780 m (pfesné délky bude mozné urcit az na zakladé polohy baliz, ta vSak neni v tuto
chvili k dispozici), idedlni délka koleje predstavuje alespori 800 m. Uvolfiovani posledniho oddilu a
zhlavi pfi zastaveni takového vlaku bude v pfipadé delSi koleje probihat podstatné rychleji, coz bude
mit pFiznivy vliv na propustnost, staniéni intervaly i nasledna mezidobi.

Jednotlivé ZST jsou posuzovany na délky:
* 750 m — provoz bez systému ETCS, délka vlaku 740 m + 10 m rezerva na zastaveni

* 780 m — minimalni délka koleje v systému ETCS pro viak délky 740 m
* 800 m — optimalni délka koleje v systému ETCS pro viak délky 740 m

Barevné rozliSeni délek koleji je uvedeno pro prehlednost a v nasledujici tabulce Ize ziskat dle barvy
rychly prehled o moznosti vyuZit jednotlivé ZST pro pravidelné (predjizdné koleje v sudé nebo v liché
skupingé) i mimoradné (v€etné vyuziti hlavnich koleji) pfedjizdéni.

3.3.1 Posouzeni délek koleji v jednotlivych ZST pro piedjizdéni vlakii Nex o
délce 740 m

Hlavni koleje Licha skupina Suda skupina Poznamka "
Usti nad Labem hl.n. Ne Ne Ne
(v:(g;?r:ézgr;i) 101406
Usti nad Labem zapad ? Ne jstnacrazy - 103+409
13 — 750 (vnéjSi nadrazi) 554572
15 — 803 (vn&j$i nadrazi)
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Usti nad Labem. zapad, 5+5a — 853 Ne Ne Operativni
obvod Trmice
. . 1-800 L
Rehlovice 2_783 Ne Ne Operativni
Upotiny Ne Ne Ne
. 1-765
Ohnié¢ 2_ 760 Ne Ne
Svétec Ne Ne Ne
- 1-908 6 - 829 .
Chabarovice 21040 3-786 8833 Oba sméry
Bohosudov Ne Ne Ne
Teplice v Cechach Ne Ne Ne
Retenice Ne Ne Ne
4-817
1-867 - 832
Oldfichov u Duchcova 86 3-83 6 — 765 Oba sméry
2-954 5-832
8 -765
- 1-920 Sudy smér +
Bilina 2_963 5-763 6 —790 operativni
1-1025 3+3a-970 4 -968 Koleje u
Most . ix0 3)
2-979 7-825 8-8a—913 nastupist
4 — 866
6 —844
8-824
. .. 1-1136 10 -796 Sudy smér +
Tiebusice 2_927 3-778 12 — 855 operativni
14 - 786
16 — 793
18 - 783
.. 1-811 Lichy smér +
Kyjice 5_795 3-8n 4-752 operativni
Chomutov 1-777 Ne Ne
Chomutov sefr.n. Ne Ne Ne
. . 1-793 4-752 Sudy smér +
Kadan-Prunérov 2_795 Ne 6+6b — 798 operativni
Klasterec nad Ohfri Ne Ne Ne
Perstejn Ne Ne Ne
Straz nad Ohfi Ne Ne Ne
Vojkovice nad Ohfi Ne Ne Ne
Ostrov nad Ohfi Ne Ne Ne
Hajek Ne Ne Ne
Dalovice Ne Ne Ne
Karlovy Vary Ne Ne Ne
Chodov Ne Ne Ne
’ 1-1030 3 -891 4 -897 )
Nové Sedlo u Lokte 2_1073 5-823 6-—-818 Oba sméry
- 7-780 8-889
Sokolov Ne Ne Ne
Citice Ne Ne Ne
Dasnice Ne Ne Ne
Kynsperk nad Ohri Ne Ne Ne
Trsnice Ne Ne Ne
Cheb Ne Ne Ne
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") Lichy / sudy / oba sméry — ZST je vhodna k pravidelnému kfizovani viakti o délce 740 m pfi pouZiti
systému ETCS v lichém / sudém / obou smérech. Operativni — ZST je vhodna k operativnimu
predjizdéni za vyuziti hlavnich koleji.

2 ZST Usti nad Labem zapad neni vhodné délit koleji$té na sudou a lichou skupinu, kolej &. 15 (resp.

13) Ize vyuzivat pro oba sméry, koleje 101, 103 a 55 obvodu sefadovaciho nadrazi Ize vyuzit pouze
v lichém sméru spolecné s obsazenim pfislusné koleje v obvodu vjezdového nadrazi.

¥V ZST Most je mozné kiizovat pravideln&, pokud bude k dispozici volna kolej u nastupists.
3.3.2 Vyhodnoceni

3.3.21 Vstup na fesenou trat’

Vyhodnoceni bude vypracovano pouze pro provoz v systému ETCS. Divody k tomu jsou dva. Prvnim
divodem je, Ze na trati se aplikace systému ETCS ve stfednim horizontu uvazuje. Druhym ddvodem
pak fakt, ze provoz dlouhych vlakd Ize o€ekavat rovnéz az v delS§im casovém horizontu, protoze
infrastruktura na Gzemi Ceské republiky pro provoz neni pfipravena, resp. provoz by byl umoznén jen
za fady omezeni a vyjimek. Obdobné hodnoceni v§ak plati i pro provoz bez systému ETCS.

Vstupni (okolni) ZST do fesené trati Usti nad Labem — Cheb, tj. ZST Lovosice, Usti nad Labem-
Stfekov a Déc¢in hl.n. disponuji dlouhymi kolejemi pro provoz vlaki Nex o délce 740 m, proto vstup na
feSenou trat nepredstavuje zasadni problém.

3.3.2.2 Usti nad Labem zapad

Samotna ZST Usti nad Labem zéapad se uvaZuje ve stavajicim stavu. Hlavnim divodem jsou
pripravované vysokorychlostni trat&, které by mély ZST Usti nad Labem zapad vyuzivat a ZST se
stane tak hlavnim nadrazim pro krajské mésto Usti nad Labem. Piestavba ZST bude v&ak probihat az
v koordinaci se samotnou stavbou vysokorychlostni trati Praha — Dresden.

V ZST Usti nad Labem zapad jsou pro lichy smér k dispozici koleje 55, 101 a 103 v obvodu
sefadovaciho nadrazi, pficemz budou obsazeny také pfislusné predchazejici koleje v obvodu
vjezdového nadrazi. Tyto koleje jsou vyuzivany témér pro vSechny tranzitni viaky nékladni dopravy ze
sméru Chabarovice / Upotiny, které dale pokraduji ve sméru Usti nad Labem-Strekov / Usti nad
Labem hl.n., obvod jih. Tyto vlaky tak vibec nemusi zajizdét do obvodu osobniho nadrazi. Pocet
dlouhych vlak( vSak nebude vyhledové extrémni, proto se zda pro sudy smér jako vhodné FeSeni
vyuzit jednu ze tfi nabizenych koleji.

V obou smérech jsou pak k dispozici jesté kolej €. 15 a za urcitych podminek i koleje €. 5+5b. Ty je
mozné vyuzit pouze s prihlédnutim k osobni dopravé ve / ze sméru Usti nad Labem-Sttekov, nebot
kolej €. 5b je jednou ze dvou koleji s ndstupni hranou pro tento smér.

3.3.2.3 Usek Usti and Labem - Kadaii-Prunéiov

Z prehledu je patrné, Ze infrastruktura v Gseku Usti nad Labem — Kadari-Prunéfov pro provoz
dlouhych vlak( postaduje v podstaté bez omezeni a to predevsim pies Teplice v Cechéach. Absence
dlouhych koleji v nékterych ZST nema na provoz zasadni vliv, protoze okolni ZST dlouhymi kolejemi
vybaveny jsou a dopravu je mozné organizovat tak, aby vlaky stavély pouze v nich.

Operativni predjizdéni je mozné realizovat i v téch ZST, které maji potfebnou délku pouze u koleji &. 1
a 2 nebo v opacné kolejové skupiné. Operativni predjizdéni sice ovlivni pravidelny provoz, avSak
jedna se pouze o mimoradnost, proto je takové omezeni mozné.

3.3.24 Usek Kadan-Prunéfov — Cheb

V Gseku Kadan-Prunéfov — Cheb je situace odli§na. Zde je k dispozici pouze ZST Nové Sedlo u Lokte,
kdy usek Kadan-Prunéfov — Nové Sedlo u Lokte je dlouhy témér 60 km a Nové Sedlo u Lokte — Cheb
je dlouhy cca 38,5 km. Navrhem GVD v8ak bylo prokazano, ze vlaky Nex o délce 740 m projedou
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celym Usekem bez zastaveni. Pro konstrukci GVD je véak mozné vyuZivat i ZST Nové Sedlo u Lokte,
kdy jsou jakékoliv ipravy ZST podminény zachovanim dvojice predjizdnych koleji o délce 780 m.

3.3.2.5 Vystup z feSené traté

Situace v uzlu Cheb a na vystupu z né&j je situace kritickd. Samotna ZST Cheb nedisponuje Zadnou
dlouhou koleji, ktera by byla schopna pojmout viak o délce 740 m i ve stavu bez aplikace systému
ETCS. Na trati Plzefi — Cheb se vSak jiz projekéné pfipravuje nasazeni systému ETCS, coz povede u
vlakti vybavenych timto systémem k dals§imu zkracovani koleji.

Ve sméru na Némecko je k dispozici pouze jednokolejné trat obsazena osobni i nakladni dopravou,
proto nepfipada v Gvahu v denni dobé prujezd viakii ZST Cheb.Situace v Némecku je jiz mimo dosah
této akce.

Ve sméru Plzefi Ize operativné predjizdét v ZST Lipova u Chebu, av8ak predjizdény dlouhy viak
znemozni praktické vyuziti sudé &i liché skupiny (jako vhodnéjsi se jevi jeho odstaven na koleji €. 1a,
v sudé skupiné jsou k dispozici 2 nastupni hrany). Rovnéz provoz bude ovlivnén, kolejové spojky na
chebském zhlavi jsou pouze na rychlost 50 km/h. Ve vy&tu omezeni je nutno pfipomenout, ze ZST je
vstupem do jednokolejného Useku Priovany — Lipova u Chebu, kdy vyjma nasledujici ZST Dolni
Zandov opét nejsou k dispozici z4dné dostateéné dlouhé ZST.

3.4 Odbocka Ceské Zlatniky

Rozsah nakladni dopravy ve sméru Ceské Zlatniky — Obrnice — Zatec ovlivriuji 2 zakladni faktory a to:

«  tézebné-dodavatelska politika hnédouhelného dolu pii ZST Biezno u Chomutova
» dodavky pro elektrarnu Po¢erady

Vyhledové muze byt nakladni doprava ve sméru Ceské Zlatniky — Obrnice — Zatec ovlivnéna i dal$imi
faktory:

» rozvod terminalu Obrnice a rozSifeni preprav z / do terminalu
» potencial dalSich nakladnich vlakid v pfipadé napojeni Strategické pramyslové zony Triangle
na sit SZDC v Postoloprtech

Stavajici rozsah dopravy €ini 6 paru vlak denné (1 par vlaki do Po€erad a 5 parl vlaka do Bfezna) a
nevybocuje z prdméru poslednich GVD. Vlastnik Elektrarny Pocerady navic podepsal padesatilety
kontrakt na dodavky uhli stézebni spole¢nosti VrSanska uhelna, které budou prevazeny pfimo
z vlegky do arealu elektrarny mimo sit SZDC.

V pravidelném provozu z GVD je 0. tratova kolej vyuzivana u 8 vlakl a vzdy se jedna o tésny soubéh
dvou vlakd. V ostatnich pfipadech se vzdy vyuziva jizd po 1. a 2. tratové koleji. V praxi vSak kolej
vyuzivaji vypravéi pro véechny viaky ve sméru Oldfichov u Duchcova — Bilina — Ceské Zlatniky, nebot
tato kolej je pfimym pokracovanim 2. stani¢ni koleje. Tratovou kolej €. 0 se téz pravidelné vyuziva pro
kratkodobé pridrzeni nakladnich vlakd pfi nedostatku volnych koleji v ZST Bilina.

Pfi vylukdch a mimoradnostech pfispiva tratova kolej €. 0, k plynulosti jizd vlakd hlavné v nakladni
dopravé, bez nutnosti tyto vlaky neustéle zastavovat ve sledu za osobni dopravou.

3.4.1 Vypoéet propustnosti pfi dvoukolejném useku Bilina — Odboéka Ceské
Zlatniky

Propustnost Useku je stanovena podle Nové metodiky vypoctu propustnosti mezistaniéniho
useku s odbockou. Nova metodika vychazi z vyhlasky UIC ¢. 406 Capacity a ma nahradit stavajici
vypocty propustnosti v obvodu odbocek, aby vice zohlednovala shlukovitost viakd, taktové jizdni fady
a dalsi faktory, které propustnost na odbockach ovliviuji. Do doby novelizace pfedpisu D24 neni
metodika legislativné zakotvena, avsak je jiz b&zné pouzivana a ze strany SZDC akceptovana.
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Princip vypoctu spociva vtom, ze se stanovi modelovy GVD na odbocce, zjisti se celkova doba
obsazeni odbocky, poté se zjisti doba obsazeni pouze vlaky hlavniho sméru (v tomto pfipadé Usek
Bilina — Most). Uvazuje se, ze stabilni prvek sité maze mit celodenni i zkraceny stupen obsazeni
Somax = 0,6, ve Spickovém obdobi pak 0,75 (pokud netrvé vice, nez 240 min).

Pro potfeby studie bude stanovena nejen celodenni propustnost, ale i propustnost v ¢ase, kdy je
provozovana ve vétsi mife osobni doprava (tj. 900 min v rozmezi 5:00 — 20:00) a ve dvouhodinové
dopravni Spicce.

Stanoveni dopravni situace v obdobi dvouhodinové dopravni Spi¢ky je soucasti pfilohy €. 5.
V nasledujicich bodech je zachycen princip vypoctu:

1. Zahrnou se vSechny vlaky pouzivajici analyzovanou odbocku (N + N,), vyslednd doba
obsazeni se oznaci Togs y.
2. Zahrnou se pouze vlaky hlavniho sméru (N), vysledna doba obsazeni se oznaci Togs.
3. Nasledné je mozné stanovit zbyvajici ukazatele:
e urcCi se celkové obsazeni Tyvlaky Ny: Ty = Togsy — Toss
« s ohledem na skute¢nost, Ze i u doby T, musi byt respektovan dovoleny stupen obsazeni,
urcéi se TJ‘ = TJ / So max
e urCi se primérna doba obsazeni togs = Tops / N
» urci se prakticka propustnost n = Sg nax * (1440 — Ty — T,) / toss, kde Ty je doba udrzby.

3.4.141 Vyhodnoceni dvouhodinové vypocetni periody

1. kolej

N = 13 vlakl

N,y = 2 vlaky

Torsy = 64,5 min

Togs = 53,0 min

toes = Toes / N = 4,08 min

Ty=Tossy— Toss = 10,5 min

Ty =Ty/Somax=10,5/0,75 = 14,0 min (za 120 min pro vypocet dopravni Spicky)

Ty =T,/ Somax = 10,5/ 0,6 = 17,5 min (za 120 min pro vypocet celodenni i zkracené vypocetni
obdobi)

2. kolej

N = 13 viaki

N,y = 2 vlaky

Togsy = 65,0 min

Togs = 56,5 min

toes = Toss / N = 4,35 min

Ty=Tossy— Toss = 9,5 min

Ty =Ty/Somax =9,5/0,75 = 12,7 min (za 120 min pro vypocet dopravni Spicky)

Ty=Ty/Somax =9,5/0,6 = 15,8 min (za 120 min pro vypocet celodenni i zkracené vypocetni obdobi)

3.4.1.2 Propustnost ve Spickové dvouhodiné
1. kolej
Npot = 10 vlakd

N = Somax* (T=Tu—=Ts)/ tors = 0,75 * (120 — 0 — 14,0) / 4,08 = 19,5 vlakd
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Propustnost je dostate¢na, ve Spickové dvouhodiné je k dispozici jesté 9,5 volnych tras.

2. kolej
Npotr = 10 vlaku
N=Sgmax “(T—=Ty—=Ty)/tes =0,75* (120 -0 - 12,7) / 4,35 = 18,5 vlakll

Propustnost je dostate¢na, ve Spickové dvouhodiné je k dispozici jesté 8,5 volnych tras.

3.4.1.3 Propustnost 5:00 — 20:00

1. kolej

Noott = 76 vlakll (poCitd se, Ze vtomto Case pojede 75% vSech nékladnich vlaki a vétSina
osobnich vlaku dle GVD)

N=Somax “ (T—=Ty—=T4)/tops =0,6 * (900 — 30 — 131,3) / 4,08 = 108 vlaku
Propustnost je dostatecna, ve vypocetnim Case je k dispozici jesté 32 volnych tras.

2. kolej

Noott = 76 vlakll (poCitd se, Ze vtomto Case pojede 75% vSech nakladnich vlaki a vétSina
osobnich vlaku dle GVD)

N = Somax* (T=Tu—T)/ tos = 0,6 * (900 — 30 — 118,5) / 4,35 = 103 vlak

Propustnost je dostate¢na, ve vypocetnim €ase je k dispozici jesté 27 volnych tras.

3414 Propustnost 0:00 — 24:00
1. kolej
Nootr = 91 vlakd
N=Symax “(T—Tuy—Ty)/tops=0,6 * (1440 — 60 —210,0) / 4,08 = 172 vlakul

Propustnost je dostate€na, za cely den je k dispozici jesté 81 volnych tras.

2. kolej
Nootr = 91 vlakd
N=Symax “(T—Ty—Ty)/teps = 0,6 * (1440 — 60 — 189,6) / 4,35 = 164 vlaku

Propustnost je dostate€na, za cely den je k dispozici jesté 73 volnych tras.

3.4.2 Vyhodnoceni

Vypodet propustnosti pro dvoukolejny Gsek Bilina — Ceské Zlatniky prokazala, e propustnost je
dostate¢nd ve dvouhodinové Spicce i v denni dobé 5:00 — 20:00, kdy je v nejvy$Si mife provozovana
osobni doprava. V denni dobé byla navic uvazovana i doba na vyluky a Udrzbu v délce 30 min, ktera
se bézné pro vypocty denni propustnosti neuvazuje.
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1. kolej
T toss TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [viaky] [vilaky] [--] [%] trasy
[viaky]
1440 4,08 60 91 172 0,6 52,9 81
900 4,08 30 76 108 0,6 70,4 32
120 4,08 0 10 19,5 0,75 51,3 9,5
2. kolej
T toss TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [viaky] [vlaky] [--] [%] trasy
[viaky]
1440 4,35 60 91 164 0,6 55,5 73
900 4,35 30 76 103 0,6 73,8 27
120 4,35 0 10 18,5 0,75 541 8,5

V dopravni Spicce je k dispozici jesté 8,5 / 9,5 volnych tras a v denni dobé& 27 / 32 volnych tras dle
sméru. Dvoukolejny Usek je tedy dostate¢né kapacitni a skytd dostatecnou rezervu pro vedeni dalSich
vlakd po dobu celého dne.

Pfinos tratové koleje €. 0 pfi vylukach a mimofadnostech popsany na zacatku kapitoly je nesporny,
avSak jej nelze povazovat za dlivod k prokazani jeji nepostradatelnosti.

3.5 Vyhodnoceni nerekonstruovanych ZST a navrhy na upravu
kolejisté

Analyzovany a vyhodnocovany z pohledu dopravni technologie budou véechny ZST, na kterych

neprobéhla rekonstrukce, resp. na které nebyly vypracovany pfipravné dokumentace a projekty.

Obecna poznamka k tabulkam Vyuziti predjizdnych koleji v ZST: Tabulky byly zpracovany na
zakladé Aktualnich pomicek GVD — Automaticky generované vystupy IS KANGO — Podklady pro
vyrobu seznamu vlaki pro zaméstnance. Tyto pomucky obsahuji pouze pravidelné vlaky dle GVD.
Vlaky ad-hoc v nich nejsou zachyceny. Jednotlivé predjizdné koleje jsou vyuzivany vyjma uvedenych
vlakd rovnéz vlaky ad-hoc, pfi FfeSeni mimorddnosti a pro kratkodobé odstavovani souprav i
jednotlivych vozl pfi posunu, pfi ¢ekéni pfed loZnymi manipulacemi apod.

3.5.1 ZST Chabaiovice

ZST lezi pomérné daleko od centra obce (cca 2 km) a veskera osobni doprava ZST projizdi. ZST je
dimenzovana pro ¢etnou osobni i nakladni dopravu. Pravidelné zde vSak zadné vlaky nezastavuiji a
ZST projizdi. Predjizdné koleje jsou vyuZivany pouze pro feSeni mimoradnosti v dopravé. Viecka
v ZST je mimo provoz a lozné manipulace zde fakticky neprobihaji (4 vozy v roce 2014), agkoliv areal
ZST disponuje velkou zpevnénou plochou mezi kolejemi &. 5 a 9. Stavajici délka koleji umoziuje
predjizdéni dlouhych viaka Nex. Nasledujici ZST Bohosudov, Teplice v Cechéach a Retenice (véechny
po rekonstrukci) nedisponuji dlouhymi kolejemi.
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Vyuziti predjizdnych koleji ZST Chabarovice

Sudy smér

Lichy smér

3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
5+5a Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
8 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje 0 o
vlak vlak
celkem WEELL WEELL

Dopravni technologie vzhledem k vyhledovému GVD a poZadavkim na infrastrukturu doporucuje
zménit ZST Chabarovice na vyhybnu Chabafovice a ponechat v minimaini kolejové konfiguraci
s dvojici predjizdnych koleji pro pravidelné i mimofadné predjizdéni vlaki Nex o délce 740 m.
Nasledujici ZST Bohosudov, Teplice v Cechach a Retenice nedisponuji dlouhymi kolejemi. Reeni je
vhodné i pro vyluky v mezistaniénim tseku Usti nad Labem zapad — Bohosudov nebo pro odleh&eni
provozu v ZST Usti nad Labem z&pad.

Ponechani jedné az dvou VNVK / odstavnych koleji na strané u stani¢ni budovy se doporucuje
vzhledem Kk potencialu, ktery zpevnéna plocha v prostoru kolejisté skyta pro vyhledové lozné
manipulace.

V zavislosti na dopravni politice Usteckého kraje a na budoucich zajmech obce Chabarovice je mozno
zvazit vyhledovy presun nastupist na novou zastavku Chabarovice zastdvka, kterou Ize vystavét
v misté nadjezdu trati nad ulici Smetanovou (cca 1 km od centra obce).

3.5.2 ZST Bilina

Pro ZST je typické spojeni trati Usti nad Labem Bilina pfes Oldfichov u Duchcova s &etnou osobni
dopravou a pies Upofiny s &etnou nakladni dopravou. Déale trat pokraduje jako tfikolejna do odbogky
Ceské Zlatniky.

Vyuziti predjizdnych koleji ZST Bilina

Lichy smér

Sudy smér

5 10 Os UNL — Bilina a zpét, 1 Sv 1Sv,2Mn

7 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 3 Nex, 16 Pn

9 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 1 Nex, 1 Pn, 1 Mn

6 1 Sv, 5 Nex, 9 Pn, 3 Mn Kolej neni pravidelné vyuzivana.

8 1 Mn Kolej neni pravidelné vyuzivana.

10 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje 30 viaku 25 viakii

Koleje €. 6, 8 a 10 jsou vyuzivany pfi posunu, k odstavovani souprav, viezdim a odjezddm vlak( ad-
hoc pro prepravce v ZST.

Vyhledové bude Usek Bilina — odbo¢ka Ceské Zlatniky rekonstruovan a zdvoukolejnén. Vzhledem
k €etnym manipulacim s vozy pro Elektrarnu Svétec v sudé casti kolejisté bude stavajici kolej €. 2 ve
sméru Odbocka Ceské Zlatniky ponechana v délce cca 500 m a na zhlavi pfezapojena (pokud to
dovoli smérové a sklonové FeSeni vyhledové rekonstrukce), aby posun nerusil tranzitni dopravu.
Stavajici usporddani nastupist Vyhovuje navrzenému GVD, délku nastupnich hran je mozno upravit
na 200 m. Dale jsou navrzeny dvé predjizdné koleje €. 3 a 4 o délce alespori 780 m a dalSi Ctyfi
predjizdné koleje €. 5, 6, 7 a 8 o délce cca 550 m pro sméskové a uhelné vlaky.

Dnesdni fedeni stanice odpovida soubéhu dvou frekventovanych dvoukolejnych trati s €etnou osobni a
nakladni dopravou, kde Ize oekavat casté ¢ekani nakladnich viakd na zafazeni do sledu. Navic je
ZST vyuzivana téZ pro Mn vlaky Svétec — Bilina a zpét pro fazeni vlakd. Pro rychlé piejizdéni viakd
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Svétec — odbocka Ceské Zlatniky a zpét jsou uréeny spojky na svéteckém zhlavi, zlatnické zhlavi je
pak osazeno vyhybkami na rychlost 60 km/h.

3.5.3 ZST Most

......

ZST je vyuzivana vlaky osobni dopravy, viaky nékladni dopravy ZST témé&F vyhradné projizdéji.
Z rozboru vyhledového GVD vychazi podet viaku, které budou ve $pickové dvouhoding ZST vyuzivat:

e L:i18-L:19 R Praha — Cheb kolej €. 2

e S:34-S:35 R Cheb — Praha kolej €. 1

« S:i41-L:23 R Most — Plzen / R Plzefi — Most kolej €. 5

« §8:21-8:22  Sp UNL — Klasterec nad Ohfi kolej €. 2

o+ L:32-L:33 Sp Klasterec nad Ohfi — UNL kolej €. 1

« Xi45-X:59  Os UNL - Kadan kolej €. 2

e X56-X:10 Os Kadan— UNL kolej &. 1

e X:15-X:40 Os UNL — Most/ Os Most — UNL kolej €. 4

¢ X:17-X:38  Os Zatec — Most/ Os Most — Zatec ~ kolej &. 7

« X:54-X:00 Os Rakovnik — Osek kolej &. 3

+ XiB55-X:02  Os Osek — Rakovnik kolej €. 4

Vyuziti predjizdnych koleji ZST Most
| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 3 0s 6 Os, 1 Mn
4 1R,60s,3Sv,1Mn 2R, 80s,28Sv
7 19 Os 10 Os, 2 Sv
8 4 0s,1Sv 40s,1Sv,1Mn
9 50Os 13 Os, 2 Mn
10 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Pfedi(';ze‘l‘l'(‘fn'l‘°'eje 43 viaka 52 viaka

Navrzené (pravy vychazeji z potfeb ZST zejména pro osobni dopravu s rychlymi kolejovymi spojkami
na chomutovském zhlavi pro tranzitni vlaky ndkladni dopravy UNL — Most n.n. a zpét. Stavajici koleje
¢. 17 — 25 maji dobry pfistup k silni¢ni dopravé a je vhodné 2 koleje ponechat k pfipadnym loznym

manipulacim, pro které je zde potencial. Koleje ¢. 6, 8 a dalsi dle aktualni dopravni situace jsou
k dispozici pro FeSeni mimoradnosti, ke zménam obéhu souprav a pro nakladni dopravu.

3.5.4 ZST Tiebusice

Nejvyznamnéjsi ¢ast pohybu voz( zahrnuji ucelené soupravy k nakladce uhli a ucelené soupravy
s uhlim. Pramérny podet vlaka &ini 6 part vlaka relace Re¢any nad Labem a 5 par( dal$ich vlakid ve
smérech Usti nad Labem i Cheb. Vlaky jsou slozeny z 30 — 32 voztl fady Falls nebo Eas. V mésici
¢ervnu (pfip. €ervenci) probiha 10denni odstavka nakladky uhli.

Prijezd vlaku s prazdnymi vozy k nakladce uhli

Vlak s vozy uréenymi k nakladce pfijede na koleje ¢. 10 — 20. Vlakova lokomotiva (obvykle zavislé
trakce) odstoupi ze soupravy a odjizdi na pfeddvaci nadrazi Washington, kde prebira lozeny viak.
Lokomotiva nezavislé trakce provede posun soupravy sunutim pies kolejovou spojku 39XA — 47 nebo
48 — 55 na uréené misto vlecky, kde soupravu odstavi. Lokomotiva se poté vraci do ZST. Dale ma
vleCka charakter diiIni drahy a posun se soupravou zajistuje provozovatel dalni drahy.

Odjezd vlaku s vozy lozenymi s uhlim

vvvvv

k odjezdu. Formou posunu prejizdi do ZST Trebusice a u navéstidla Sc3a se méni z posunu na vlak a
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pokraduje bez zastaveni jako vlak ve smé&ru Most. V pFipadé vlak(i ve sméru Chomutov se v ZST
objizdi souprava a po vykonani jednoduché zkousky brzdy je vilak pfepraven k odjezdu.

Vlecka Teplarna Komorany a Kovodemont

Dal$i vyznamnou &asti prace ZST spodiva v obsluze Teplarny Komotany. Uceleny viak s uhlim se
odstavi v ZST Trebusice. Poté vleckar vlastni posunovou lokomotivou provadi obsluhu viedky sunutim
7 vozU k vykladdce. Vykladka probiha z vysokosténnych voz( Eas mechanizaci. Poté jsou vyloZzené
vozy pristaveny do ZST a vykladka pokraduje dal§imi 7 vozy. Provoz vlak (v praméru 2 pary viakd po
14 vozech denné) i pfistavbu vozu si zajiStuje spolec¢nost SD-Kolejova doprava.

Cca 2x mési¢né probiha obsluha vlecky Kovodemont Mn vlakem. Obsluha probihda z koleje €. 11
sunutim. Pocet vozUl i etnost obsluhy jsou nizké.

Vyuziti predjizdnych koleji ZST Trebusice

Sudy smér Lichy smér
3 3 Pn, 3 Mn 1 Pn
4 2Pn Kolej neni pravidelné vyuzivana.
5-11 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 —22 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Pfedi:;ze‘l‘::n'lm'eie 8 viaki 1 viak

Navrzené Upravy vychazeji z potfeb ZST zejména pro nakladni dopravu. Kolej &. 3 je uzplisobena pro
pfimé odjezdy z vlecky Komorany, koleje €. 5 a 7 jako predjizdné a pro preprahy vlakd Komorany —
smér Cheb. V sudé skupiné je kolej €. 4 prUjezdnd pro vlaky Most n.n. — Chomutov, koleje €. 6 — 14
pro vjezdy koncicich vlaku, jako pfedjizdné a dle technologie stfidavé jedna ze dvou koleji pro vlecku
Komorany. Ostatni koleje je vhodné ponechat jako manipulaéni vzhledem k moznym kratkodobym
odstavkach vlec¢ek, aby bylo mozno odstavit soupravy €ekajici na odbaveni na viecku / z viecky.

3.5.5 ZST Klasterec nad Oh¥i

Kolej €. 4 je vyuzivana v soucasnosti pro obraty vlakd Kadan-Prunéfov — Klasterec nad Ohfi.

Vyuziti predjizdnych koleji ZST Klasterec nad Ohfi

Sudy smér Lichy smér
3 1 Mn 10s, 1 Mn
4 16 Os 14 Os
Predjizdné koleje o 5
T 17 vlaka 16 vlaka

ZST musi disponovat trojici nastupnich hran o délce 200 m u hlavnich koleji a 120 m u koleje &. 4 — at
uz pro dnesni &i vyhledovy model dopravy, tj. pro Os vlaky Most — Karlovy Vary a zpét a pro obrat
vlaki Sp Usti nad Labem — Klasterec nad Ohti a zpét.

Elektricky ohfivané jsou navrzeny vSechny vyhybky v dopravnich kolejich—¢. 1 -5,7,9 - 12.

3.5.6 Odbocka Pernstejn

Stavajici ZST nedisponuje predjizdnymi kolejemi, vzhledem ke kolejovému usporadani vhodné ZST
Pernstejn zménit na odbocku. Musi byt vybavena dvojici nastupnich hran o délce 120 m.

Elektricky ohfivané jsou navrzeny vSechny vyhybky v dopravnich kolejich — €. 1, 2, 3, 4.

3.5.7 ZST Straz nad Oh¥i

ZST Straz nad Ohfi nedisponuje v lichém sméru nastupni hranou, véechny viaky musi zajizdét do
sudé skupiny, kde koliduji s opacnym smérem.
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Vyuziti predjizdnych koleji ZST Straz nad Ohfi

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 50s
Predjizdné koleje o o
U 0 viakd 5 vlakd

ZST musi disponovat ostrovnim nastupistém o délce 120 m. Pfistup na nastupi§té musi byt
mimourovnovy, vede k Ubytku pfedjizdné koleje v sudém sméru.

Elektricky ohfivané jsou navrzeny vSechny vyhybky v dopravnich kolejich — €. 1, 2, 5, 6.

3.5.8 ZST Vojkovice nad Ohfi

Vyuziti predjizdnych koleji ZST Vojkovice nad Ohfi

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 4 Pn Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje o
celkem 4 viaky 0 viaka

V ZST je navrzeno nastupiété o délce 120 m v zahlavi ZST pfistupné z prejezdu, aby nebylo nutné
budovat ostrovni nastupiété s podchodem. Reseni vede k zachovani dvojice predjizdnych koleji, coz
je vzhledem k absenci predjizdnych koleji v odbodce Pernétejn a ZST Straz nad Ohfi zadouci pro
FeSeni mimoradnosti i konstrukce GVD. Viegka &. V3267 je zapojena v obvodu ZST pred nastupistém
do koleje €. 2 a musi byt osazena sefadovacim navéstidlem.

Elektricky ohfivané jsou navrzeny vSechny vyhybky v dopravnich kolejich €. 1 — 4,9 — 15.

3.5.9 ZST Ostrov nad Ohfi
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Ostrov nad Ohfi

Kolej é. Sudy smér Lichy smér

3

Kolej neni pravidelné vyuzivana.

1 Mn

4

Kolej neni pravidelné vyuzivana.

Kolej neni pravidelné vyuzivana.

Predjizdné koleje

0 viakua

1 viak

celkem

V ZST je navrzeno ostrovni nastupidté o délce 200 m pfistupné podchodem. Je zachovana dvojice
predjizdnych koleji a manipulaéni koleje pro lozné manipulace.

Elektricky ohfivané jsou navrzeny vSechny vyhybky v dopravnich kolejich —¢. 1 -6, 14 —19.
3.5.10 Vyhybna Hajek

Vyuziti predjizdnych koleji ve stavajici ZST Hajek

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér

4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 2Pn

Predjizdné koleje

A, 0 viaku 2 vlaky

Stavajici ZST je prili§ vzdalena od centra obce (2 km) a rovnéz jeji blizké okoli nevykazuje zadné
znamky osidleni. Proto se navrhuje stavajici ZST Hajek zménit na vyhybnu a nastupité vysunout do
samostatné zastavky Hajek obec, ktera by byla situovana u prejezdu mezi obci Hajek a sjezdem ze
silnice E442. Zeleznice se tak priblizi lidem na poloviéni vzdalenost (1 km) a bude atraktivngjsi.
Zastavka musi byt vybavena dvojici vnéjSich néstupist o délce 120 m, ktera by byla pfistupna
z pfejezdu.
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V samotné ZST by do$lo pouze ke sneseni nastupist a nebylo by nutné bezprostfedné provadét
zadneé daldi zmény. V pfipadné rekonstrukci by byly nahrazeny stvajici vyhybky na rychlost 50 km/h
do odbocky a elektricky ohfivané by byly vyhybky €. 1 —5a 7 —12.

3.5.11 ZST Dalovice
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Dalovice

Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 4 Os 4 0s
Predjizdné koleje
e 4 vlaky 4 vlaky

Vlaky na trati Dalovice — Merklin jsou vedeny jako pfimé z ZST Karlovy Vary, v ZST je mozno
navrhnout pouze jedno ostrovni nastupisté o délce 120 m pfistupné podchodem. Vzhledem k tomu, ze
vlaky Karlovy Vary — Merlin a zpét vyuzivaji v obou smérech tratovou kolej €. 2, jsou soucasné
odjezdy vlakd ve sméru Merklin a KlaSterec nad Ohfi bezkolizni, v opaéném smeéru Ize uzlu Karlovy
Vary dosahnout tak, aby jel viak Merklin — Karlovy Vary pfed R Praha — Cheb s pfestupnimi vazbami
dale ve sméru Cheb jak na vlak R, tak na néasledujici vlak Os, nebo aby jel vlak Merklin — Karlovy Vary
za vlakem Os Most — Cheb s pfestupni vazbou dale ve sméru Cheb vlakem Os.

Vyhybky v kolejovych spojkédch a predjizdnych kolejich jsou navrzeny na rychlost 50 km/h pfi jizdé do
odbocky.

Elektricky ohfivané jsou navrzeny vSechny vyhybky v dopravnich kolejich—¢.1-7,12 - 17.

3.5.12 Odbocka Karlovy Vary-Dvory

Upravy na odbocka Karlovy Vary-Dvory nejsou nutné, v pfipadé rekonstrukce nastupist budou
stavajici nastupisté nahrazena novymi o délce 120 m.

3.5.13 ZST Nové Sedlo u Lokte
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Nové Sedlo u Lokte

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 8 Os 9 Os
5 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 1Pn
7 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 50s 4 Os
6 1 Nex, 1 Pn, 1 Mn 1Pn,1Mn
8 8 Pn, 2 Mn 4Pn,1Mn
Pfediize?::l:meje 4 vlaky 4 vlaky

V souvislosti s realizaci stavby v ZST Chodov dochazi k diléim Gpravam v ZST — vlozeni kolejovych
spojek 6XA/6XB a 9XA/9XB na 80 km/h na karlovarském zhlavi pro jizdy z ZST Chodov ve sméru
Cheb a opacné. Vzhledem ke dvojici ostrovnich ndstupidt a instalovanym EOV neni nutné
bezprostfedné ZST rekonstruovat.

V souvislosti s vyhledovym GVD musi byt v ZST dostupna v kazdém sméru minimainé jedna kolej
v délce 740 m mimo nastupni hranu. K tranzitnim kolejim 1 a 2 jsou vyclenény koleje 3 a 4 pro
odboé&né traté, ZST pak disponuje dvojici predjizdnych koleji pro kazdy smér, coz odpovida vyznamu
ZST na trati.
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3.5.14 ZST Sokolov osobni nadrazi
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Sokolov osobni nadrazi

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje o o
U 0 viakd 0 viakud

ZST Sokolov osobni nadrazi disponuje ostrovnim a vn&jim nastupistém. V liché skupiné je k dispozici
jedna predjizdna kolej, v sudé skupiné dvé predjizdné koleje (302 a 349 m). Viaky nakladni dopravy
zde nejsou pravidelné predjizdény, vlaky osobni dopravy vyuzivaji pouze hlavni staniéni koleje. ZST je
vybavena vyhybkami pro rychlost 50 km/h pfi jizdé odbockou a vSechny vyhybky v dopravnich kolejich
disponuji EOV. “ZST je mozno ponechat ve stavajicim stavu.

3.5.15 ZST Sokolov sefad'ovaci nadrazi
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Sokolov sefad’'ovaci nadrazi

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
203 1 Mn 1 Mn
205 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 1Pn
207 1 Mn 2 Mn
Predjizdné koleje
U 2 viaky 4 vlaky

Pocet dopravnich koleji ZST Sokolov sefadovaci nadrazi odpovida potfebam a je mozno ZST
ponechat ve stavajicim stavu.

3.5.16 ZST Citice

Manipulaéni mista v ZST na vleéce V3029 jsou obsluhovany ve vétsiné pripadd z ZST Sokolov
sefadovaci nadrazi po spojovaci koleji &. 93. Po kolejové strance neni v ZST tfeba provadét zadné
Upravy, je vhodné vyhledové nahradit stdvajici néstupisté s Uroviiovym pfistupem dvojici novych
vnéjsich nastupist o délce 120 m v zahlavi ZST.

3.5.17 ZST Dasnice
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Dasnice

Sudy smér

Lichy smér

3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
5 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
7 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
8 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Pfedi(':ze‘l’;‘:n'l‘°'eje 0 viaku 0 viaku

ZST disponuje velkym poétem dopravnich koleji, které nejsou pravideln& vyuzivany. ZST je znaéné
vzdalena od centra obce a neni atraktivni pro cestujici. V ramci navrZzenych Gprav je vhodné dvojici
vnéjSich nastupist o délce 120 m pfesunout blize k obci, ¢imz se dochazkova vzdalenost snizi na 1/3.
ZST disponuje prostorem na realizaci jedné dlouhé koleje, avéak ze studijniho GVD je prokazano, ze
dlouhé i ostatni nakladni viaky Ize bez problému provazet v iseku Nové Sedlo u Lokte — Cheb bez
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zastaveni. Navrhuje se proto kolejisté zcela snést a ZST nahradit odbodkou s dvojici kolejovych
spojek pro feSeni vyluk a mimoradnosti.

3.5.18 ZST Kynsperk nad Ohfi
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Kynsperk nad Ohfi

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje > >
e 0 viakd 0 viakd

Predjizdné koleje nejsou pravidelné vyuzivany, avak vzhledem k ru$eni ZST Dasnice a absenci
predjizdnych koleji v ZST Citice je vhodné v ZST ponechat dvojici predjizdnych koleji. Nastupiété se
navrhuje ostrovni o délce 200 m. VSechny vyhybky v dopravnich kolejich budou vybaveny EOV.

3.5.19 ZST Trsnice
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Trénice

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 10s,1Mn 1 Os
6 8 Os 8Os
8 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
10 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
12 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
14 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
16 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizane koleje 10 viaku 9 viaku

ZST disponuje velkym po&tem dopravnich koleji, které nejsou pravidelné vyuzivany. V ZST je vhodné
ponechat dvojici predjizdnych koleji a daléi 2 koleje jako zachytné pro ZST Cheb, nastupisté o délce
120 m presunout na zhlavi jako vnéjsi pfistupné z prejezdu. VSechny vyhybky v dopravnich kolejich
budou vybaveny EOV. Kolejova spojka 16 / 18 je navrzena na 60 km/h pro rychlejsi pfijezd
k nastupisti u 2. koleje.

3.5.20 ZST Rehlovice
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Rehlovice

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
5 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.

Predjizdné koleje

0 viaku

0 viaku

celkem

ZST je tteba vybavit ostrovnim nastupi§tém o délce 120 m umisténym blize k obci a dvojici
predjizdnych koleji. EOV budou vybaveny vyhybky v dopravnich kolejich.
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3.5.21 ZST Uporiny
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Upofiny

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 10 Os Kolej neni pravidelné vyuzivana.
5 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
7 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 1Sv 9 Os.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizané koleje 11 viaki 9 viaku

ZST je tfeba vybavit dvojici ostrovnich nastupiét o délce 120 m a jednou predjizdnou koleji pro Mn
vlak. Kolej nedosahuje potfebné délky pro vlaky nakladni dopravy. EOV budou vybaveny vyhybky
v dopravnich kolejich.

3.5.22 ZST Ohni¢
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Ohni¢

| Kolej &. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 1 Nex, 1 Pn
5 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje 0 viaku 2 viaky

ZST byla navrzena ke zruseni. Vzhledem ke kratkym uzitnym délkam koleji v ZST Upofiny na jedné
strané a moznym omezenim na vieéce UUL v ZST Svétec na druhé strané projektant navrhuje ZST
ponechat v minimalni kolejové konfiguraci s dvojici pfedjizdnych koleji. Nastupidté o délce 120 m je
vhodné umistit do zdhlavi jako vné&jsi s pfistupem od prejezdu. EOV budou vybaveny vyhybky
v dopravnich kolejich.

3.5.23 ZST Svétec
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Svétec

Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. 2 Nex, 9 Pn
5 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
7 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
9 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
11 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.

9 Pn, 2 Mn UNL — UUL -
6 2 Pn, 7 Mn UUL — Bilina 1 Pn, 7 Mn Bilina — UUL

Predjizdné koleje o 5
T 20 vlakt 19 viakua

Dopravni koleje v ZST Svétec jsou vyjma pravidelnych viakd vyuZivany té2 vlaky ad-hoc, pfi feseni
nepravidelnosti a pro odstavovani souprav pfed odsunem k nakladce na vie¢ku UUL.

ZST disponuje velkym poé&tem dopravnich koleji, které jsou vyuzivany pouze k odstavovani souprav k
nakladce. Vjezdy na vledku UUL se uskuteéiuji po koleji &. 6 prijezdem ze sméru Usti nad Labem
nebo s pfepfahem ze sméru Bilina, odjezdy se déji rovnéz po koleji €. 6 ve sméru Bilina nebo z vlecky
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pFimo na tratovou kolej ve sméru Usti nad Labem. Re$eni ponechava dvojici predjizdnych koleji pro
sudy i lichy smeér, ostatni koleje v liché skupiné jsou manipulacni uréené pro odstavovani
vyCkavajicich souprav k nakladce. Ostrovni nastupisté o délce 120 m muize byt pfistupné pfimo
z podjezdu komunikace z obce. Vyhybky na dopravnich kolejich a na vlieCku UUL budou vybaveny
EOV.
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Zavér
Zelezni¢ni trat Usti nad Labem — Most — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb je vyznamnou dopravni
patefi severozapadnich Cech. Trat prochazi Usteckym a Karlovarskym krajem v podha¥i Krugnych

hor, je zafazena do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat m& zasadni vliv na obsluhu této oblasti
jak v dopravé osob, tak i v obsluze primyslovych a téZzebnich komplexui.

Predmétem &asti bylo dopravné-technologické posouzeni trati Usti nad Labem — Teplice v Cechéch —
Bilina — Chomutov — Cheb a soubé&zné trati Usti nad Labem zépad — Upotiny — Bilina. Zakladem pro
UCely studie se se staly parametry GPK zjiz realizovanych staveb, staveb v realizaci a staveb
v rdznych stupnich pfipravy. Pro vSechny ostatni Useky, na kterych jeSté nebylo zapocato
s projektovou pfipravou na jejich rekonstrukci, byl proveden prepocet parametrd GPK pro zavedeni
rychlostnich profilt v a vyso.

Vyhledovy GVD ukdazal potencial trati jak v osobni, tak v nakladni dopravé. U viakd osobni dopravy
bylo dosazeno vyraznych Uspor jizdnich dob, coz umoznilo navrhnout nové modely provozu regionalni
dopravy. Rovnéz uzel X:00 v Chebu pro dalkovou dopravu byl dosazen s dostateCnou rezervou.
Nakladni doprava ma na feSené trati dostatek volnych tras s minimalnim pocétem zastavek z divodu
predjizdéni osobni dopravou.

Pfi trasovani nakladnich vlaki se ukazalo hlavni Gskali celé trati, zejména pak Usekt Usti nad Labem
zapad — Bilina a Klasterec nad Ohii — Cheb, kterym je chybéjici peronizace stanic. Rada vlak( by
mohla byt vedena bez zastaveni nebo ve vhodnéjSich ¢asovych polohach, avSak dochazi ke kolizim
s vystupujicimi / nastupujicimi cestujicimi. Jednoznaéné doporuéeni pro vSechny nerekonstruované
ZST je proto vystavba nastupiét s mimouroviiovym pfistupem cestujicich.

Provoz vlakd Nex o délce 740 m je mozny i vzhledem k nedostate¢né infrastruktufe v Useku Kadan-
Prunéfov — Cheb, kde jedinou ZST vhodnou pro predjizdéni téchto viakl je ZST Nové Sedlo u Lokte.
K dispozici jsou vSak trasy, které cely usek projedou bez zastaveni.

Sougasti studie jsou schémata Fegenych ZST na celé trati a posouzeni véech nerekonstruovanych
ZST.
Ttikolejny Usek trati Bilina — odbogka Ceské Zlatniky byl provéfen z hlediska propustnosti na moznou

Upravu na dvoukolejny, ktery je dostate¢né kapacitni a skyta dostate€nou rezervu pro vedeni dalSich
vlakd po dobu celého dne.

Tvorba dokumentace byly diskutovany a schvaleny na vyrobnich poradach se zastupci SZDC,
Ministerstva dopravy Ceské Republiky, odboru dopravy Usteckého a Karlovarského kraje a
zUcastnénych dopravca.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1:  Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv zavislé i nezavislé trakce

Priloha &.2:  Schémata vychoziho stavu jednotlivych ZST
Priloha €. 3:  Vyhledové schéma linek osobni dopravy a jejich takty
Priloha €. 4:  Fragment GVD Bilina — Most pro vypocet propustnosti
Priloha é.5:  Schémata navrZenych Gprav jednotlivych ZST
Priloha €. 6:  Tabulky pfepoctu parametrll GPK
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Priloha ¢. 1: Hmotnostni hormativy pro vybrané druhy lokomotiv zavislé i
nezavislé trakce



Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv nezavislé trakce

Lokomotivni

Usek trati tada Sudy smér | Lichy smér Poznamka
T2500 T2500
2x 740 — 743 S2300 S2300
. uU1400 u1400
Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni T2600 T2600
nédrazi — Usti nad Labem zapad
2x 749 — 754 S2500 S2500
U1400 U1400
742 (vlak Mn) $1200 $1200
T42320/1680 /T42160 P oritiezdu celim tsek
T2100/1500 | T2500/2100 | F'' Prujezdu celym usexem
2x 740 — 743 S1900/1400 | $2300/1900 / pfi rOZJeCIzsd;ktdekollvv
U1400/1200 u1400
Usti nad Labem zapad — Upotiny — Bilina T42160
2x 749 — 754 y S2500/2400 vjezdového navéstidla
Szfﬁi;goo U1400 Trmice
742 (vlak Mn) S750 S800
IT41440 IT41520 B ortieadu celim dsok
T1500/1300 | T2500/1350 | F'! Prujezdu celym usekem
2x 740 — 743 S1400/1200 | $2300/1250 / pfi rOZJequd:khdekollvv
U1200/1100 | U1400/1050
] T42080/1840 |  /T42080 o o
Usti nad Labem zépad — Oldichov u Duchcova T1900/1700 | T2500/1950 | PTi prujezdu celym Usekem
— Bilina 2x 749 — 754 S1800/1600 | $2300/1850 / pfi rOZJe;dukkdekollvv
Useku
uU1400 uU1400
Usti nad Labem zapad —
S650 S650 Oldfichov u Duchcova
742 (viak Mn) Oldfichov u Duchcova —
S1200 S750 i
Bilina
/T42160
T2580/2100 T2500 Pfi prijezdu celym Usekem
2x 740 — 743 S2300/1 S2300 / pfi rozjezdu kdekoliv v
Bilina — Most
T2600/2500 T2500 Pfi préjezdu celym Usekem
2x 749 — 754 | S2500/2400 S2300 / pfi rozjezdu kdekoliv v
U1400 U1400 useku
742 (vlak Mn) S1000 S1200
T41520/1360
-;1 400/1200 T2500 Pfi préjezdu celym Usekem
2x 740 — 743 $1100 S2300 / pfi rozjezdu kdekoliv v
U1000 U1400 fseku
Most — Chomutov T41840/1680
T1700/1500 T2600 Pfi préjezdu celym Usekem
2x 749 — 754 S1600/1400 S2500 / pfi rozjezdu kdekoliv v
U1400 useku
U1400/1200
742 (vlak Mn) S600 S1200
T2270/2150 T2150 Pfi prijezdu celym tsekem
2x 740 — 743 | S2000/1900 S2100 / pfi rozjezdu kdekoliv v
U1400 U1400 useku
Chomutov — Kadan-Prunéfov T2270/2150 T2150 Pfi prijezdu celym Usekem
2x 749 — 754 | S2000/1900 S1900 / pfi rozjezdu kdekoliv v
U1450 u1450 tseku
742 (vlak Mn) S950 S950




T2150

2x 740 — 743 § S1900
U1400
Kadan-Prunéfov — Klasterec nad Ohfi T2150
2x 749 - 754 § S1900
u1400
742 (vlak Mn) S2400 S1000
T2800 T2600
2x 740 — 743 S2600 S2300
U1400 u1450
Klasterec nad Ohii — Strdz nad Ohfi T2800 T2600
2x 749 - 754 S2600 S2300
U1450 u1400
742 (vlak Mn) S1600 S2000
o |70
2x 740 — 743 S2500 S1400
o U1400 u1400
Straz nad Ohfi — Vojkovice nad Ohff 12800 T1700
2x 749 — 754 S2500 S1500
U1450 U1450
742 (vlak Mn) S1400 S2000
S
2x 740 — 743 S2300
S1400 U1400
o 3 uU1400
Vojkovice nad Ohff — Hajek T1700 T2600
2x 749 — 754 S1500 S2300
U1450 U1450
742 (vlak Mn) S700 S2000




Hajek — Karlovy Vary

T42000

T2600
2x 740 — 743 S2300 T1450
U1400 S1400
U1400
T2600 T1700
2x 749 — 754 S2300 S1500
U1450 U1450
742 (viak Mn) S2000 S2000
T1900 -I_—;ZBOOOOO
2x 740 — 743 S1700
U1400 S1400
U1400
T1900 T1700
2x 749 — 754 S1700 S1500
U1500 U1500
742 (viak Mn) S800 S700
T2600 T2600
2x 740 — 743 S2300 S2300
U1400 U1400
T2600 T2600
2x 749 — 754 S2300 S2300
U1500 U1500
742 (viak Mn) S1200 S1300
T41910
T1600/1470 T2600 Pfi prijezdu celym tsekem
2x 740 — 743 S2300 / pfi rozjezdu kdekoliv v
S1400/1300 p
U1400 useku
U1400
T1600/1470 T2600 Pfi prijezdu celym Usekem
2x 749 — 754 | S1400/1300 S2300 / pfi rozjezdu kdekoliv v
U1500 U1500 useku
742 (vlak Mn) S650 S2000




Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv zavislé trakce

Lokomotivni

Usek trati fada Sudy smér Lichy smeér Poznamka
, 163, 363 T2600 T2600
Usti nad Labem hlavni nadrazf, obvod osobni S2300 S2300
nadraZi — Usti nad Labem zapad 181 T2600 T2600
8 S2300 S2300
T2100 T2100
. . 163, 363 fi prdjezdu celym Gsekem
Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina S1850 S2000 pri prdj y
181
T1700 T2600 o e .,
N ’ ) 163, 363 $1500 $2300 pfi prijezdu celym Usekem
Usti nad Labem zapad — Oldfichov u Duchcova
181 T2100 72600 fi prajezdu celym Usekem
S1850 s2300 | P! Pruezaucelymu
T2600 T1750 Y. ;o
. ‘ 163, 363 $2300 S1550 pfi prijezdu celym Usekem
Oldfichov u Duchcova — Bilina
181 2500 72100 fi prajezdu celym Gsekem
52200 sigso | PP y
T2270 T1700 o .,
B o 163, 363 $2000 S1500 pfi prajezdu celym Usekem
Bilina — Trebusice
181 72500 72600 fi prajezdu celym Usekem
52200 s2300 | PP y
T1700 T1700 S P
. 163, 363 S1500 S1500 pfi prijezdu celym Usekem
Trebusice — Chomutov
181 T1700 72600 fi prdjezdu celym Gsekem
$1500 s2300 | PP y
T1550 T1550
. . 163, 363 S$1450 S$1450
Chomutov — Kadan-Prunéfov
181 T2100 T2100
S1800 S1800
o | T
y 363 S2400 pfi prdjezdu celym Usekem
Kadari-Prunéfov — Klasterec nad Ohfi $1600
uU1000
u1000
230, 240, 242
o |
363 $2200 $1470
N ’ N , u1000 U1000
Klasterec nad Ohfi — Straz nad Ohffi T.1850
T2400 T“1 570
230, 240, 242 S2200 S1470
u1000 U1000
|
363 S$2400
S1900 U1000
. ) o ) u1000
Straz nad Ohfi — Vojkovice nad Ohfi T.2400
T421 50 T2600
230, 240, 242 $1900 52400
U1000

uU1000




e |
363 S2400
S1050 U1000
o ) N u1000
Vojkovice nad Ohff — Hajek T1540
T41 200 2600
230, 240, 242 S2400
S1050 u1000
u1000
12600 /T41550 '
363 $2400 T2400/1200 | Karlovy Vary — Dalovice /
U1000 S$2200/1050 Dalovice — Hajek
. U1000
Hajek — Karlovy Vary
12600 /T41550
T2400/1200
230, 240, 242 fﬁggg S$2200/1050
uU1000
T1350 T1200/1050 | Pyi projezdu celym tisekem
363 S1280 S1050/1000 / pfi rozjezdu kdekoliv v
. U950 U1000 Useku
Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte
T1350 T1200/1050 | Pfi prajezdu celym Gsekem
230, 240, 242 S1250 S1050/1000 / pfi rozjezdu kdekoliv v
U950 U1000 useku
e |
363 S1800
S1050 U1000
u1000
Nové Sedlo u Lokte — Sokolov T.1540
T41 200 72000
230, 240, 242 S1800
S1050 U1000
uU1000
|
363 S$2400
S2150 U1000
) U950
Sokolov — Trsnice T.1540
T41 200 72600
230, 240, 242 S2400
S1050 U1000
U1000
T41350
T1150/1100 T2600 Pfi prijezdu celym Usekem
363 S1050/1000 S2400 / pfi rozjezdu kdekoliv v
Useku
N U950 u1000
Trdnice — Cheb T.1350
T1 1;0/1 100 T2600
230, 240, 242 S1050/1000 3?388
U950
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Ptiloha ¢. 2-15: Chomutov - stivajici stav

Chomutov sefadovaci nidraz{ névéstidlo | km poloha
93 L101 2,166
e L103 2,166
B PR 113 weemnnmmmmmneeaannnns ~. L105 2,144
s . .. 0 L107 2,122
. .. 35
Sc103 1,470 UL PP EPEPPEPRPS T11emmmmemmmmmeemmeeeeeeanll .
Sc105 1,507 .
Sc107_ | 1,539 O P PTED 109 +mmemmmmmmemmeme el =
309 ",' @ sci07 Kolcje & 123 -133
/ 107 =
L107 H@®
W, @1 sc105 105 <
7 - = N
L105 @
sy | @ Sci03 103
/ 3 N N\
o P L103 @
$90 Sc101a
0 £ 101a fzﬁ . 101 Y Pramyslové kolej
NL @ Lc90 H@ 07330 L101 H@ 356
e e e eeeeeeeeeecacaeeieeeeacacaeaaaan 102 cececennn-n -
L 104-------- s
frmmmmeeen 106-----
km 46,280 = 121,780 Chomutov osobni nidrazi
S oeenreenees
43 ',"
Aredl TD Chomutoy @185 : o _
.......... 727 S
o ss o e ] , o ®-iss
Feee1le--0 7 | | I3 +H@ 7 7 N
1L H@® 6 Seo 14 19 4 @is1 T 3 g N 7! @1s
~ 718 | | Ll @ 7 o 70 W
N ®is2 > 5 o N
e SR T -8 [5f ” Toe
el e N\ 21 @is4 4 s
Ry * a0 &[] UHe gl
*Koleje & 10a - 24 ¢ 6 “
* " e ITid
26 N S10 | | L8 @ 4 50
navéstidlo | km poloha 102snmemnns \"' 0 J ndvéstidlo | km poloha
PIKI 1,058 3 I PIBS | 66,676
KL 1,460 '.” BS 65,907
1L 63,801 1S 66,009
2L 63,801 2S 66,009
S1 64,541 L1 65,334
S2 64,541 12 65,230
S3 64,587 L3 65,281
S4 64,584 14 65,087
S5 64,587 L5 65,239
S6 64,608 L6 65,054
S8 64,660 L8 65,012
S10 64,665 L10 64,967
Legenda: = dopravni kolej @—1s1 navestidio e nova vystavba
""" manipulaénl’ k0|ej : nastupisté s vyznacenou nastupni hranou demolice
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Priloha €. 6: Tabulky prepoctu parametrd GPK






Polo- mér

Prechodnice + vzestupnice

Mezilehlé prechodnice

v

V130

V150

Vk

V130

V150

Vk

Doty D

Dy

Viso | Viso

Vi

Vs

I

Ensia

Licistav Lict

A

Lizstay

Lia

Lic1.430 | N0 | Mso | Liaaso | Masso | Miasso

L1150

nisso | Miiso | Licaaso | nziso

ni2.150

L1

i

Liax

N,

Limstay

Licm

AD v

Al

Viso

Alizo | Lim

iz

130

Viso

Alyso

Licm

niso

Vi

AD

Licm

Popis prechodnice

Tecny
zaobleni
vzestupnice

tem

166

126

113

RUZNE

LIM 8420

LIM

7,985 u.m‘

127|

LIM  s0e1

LIM

8762

LM e

LIM

31

128

130

89




101

LIM 7143

LIM
LIM

00
103 40 40
110
0 o 258 0 o 2 80 258 s04  o2s
40 40 1 !
40 40
80,4 80,4 o 0
60 60
60
95 0
96
97
86
81 AN
00 55 s el 27 LM 7ess sess LM 7sss  ses LM 7ass  ses LM 7ess  sess
o8 51 oor el LM a5 s y LM s
_- - LIM 9405 7837 LIM 9405 7837 LIM 9405 7837 LIM 9405 7837
46 e sl 46 s LM LM LM I
75,35 n.nss‘ LIM 7611 7.752‘ LIM 7211 uu‘
75,45 LM sor LM sor
60
0 RUZNE
75 o
00 00 00 008
9 8,04 04 0
00 04 6
96 0,0 00 00
40 = 40 2 2 25 2 2
00 00 00 6 0 0 0 0 0
9 3.04 3.04
08 08 5 5
60 60 o o
80 25 66 2
0 0 sz LM 7a6 s LM 7a6 s
0,4 o [ [
LIM 7158 LIM 7158 u.m‘
7,685 LIM 7205 u.zs--- LIM 7205
LIM 7875 63 LIM 7875 63 LIM 7875 X LIM  ee32
LM LM LM 785 LM 6354,
LM LM LM ez LM ez
88 LM LIM 9312 LIM  e312
101 62 LM LM LM 7151 LM 7151
90 LIM‘ LIM o474
%0 72,71 1051 M w0 LM oars LM oo
101
70,45 5308
4 51 768 LM 7220 5128 LM 7220
00 66 LIM 705 s11 LIM 7059
- TR o
LM
LIM 8704 5422
6 LIM  s1e8 276
90

LIM




101

747
7211
9.972‘
9.171‘

76
9031

7o o

LIM 7075

LIM o524

LIM 8311
LIM 7348

75 LM 747
s MNenn
8 LIM  s41s
8513 LIM  ses1
7519 LIM 742

76
arss
2
agnt

7602

LIM

LIM
LIM
LIM

7,075

9524
8311
7344

75 LM 747
s MNenn
8 LIM  s418
8513 LIM  ses1
7519 LIM 742

76
arss
2
agnt

7602

LIM
LIM

LIM
LIM

6,153
6,048

7124
6342

LIM
LIM

LIM
LIM

6235
6,129

7424

6413

101

101

62

=

LIM

685

LIM

688

RUZNE

LIM

8586

LIM

8586




00
00 00 0 0 T o
0 0
90
00
102 40 23: 23
8 56 s o
122
00 25 25
00 00 905 v 00
89 08 00
LM 258 s LM m2z  ee LM 2z s
00 LM 1m0 ams LM g ses LM rosm 4o
84 LM 78 sse LM 1izes  eee LM 7es  sen
LM 7
Dm0
LM ses7  sen LM seesr sz LM teger s
M aw LM M e
LM 0021 LM 1720 LM 0021
00 00 00
54 v
LM
LM rasse UM roeme
LM ragss UM raes
LIM  sgo2 X LIM  sgo2
o
o
00 00 00
00 00 00
RUZNE
00 00 00
RUZNE
LIM 9524 4802 LIM 9524

70 e

LM ss05 s LM 11s0s s LM a0 oee
LM are LM s UM 2005 ore
o LM oo

Dwes N wasone N wmowes N
s LM 1ases  som LM wsest  eee
Ll [ [ [ |

M

LI
UM r2er

UM nos

LIM
LIM

LM

8608
7,937




Staniceni

od km do km
0,000 0,318
0,318 0,519
0,971 1,348
1,348 1,901
2,586 3,784
3,784 3,926
3,926 4,597
4,597 9,509
9,509 10,760
10,806 12,231
17,294 17,859
18,210 18,789

19,110

19,412

V130 V150
[km/h] [km/h]
50 50
35 35
70 70
115 120
120 125
50 50
90 90
125 125
120 125
85 90
100 100
110 110

Poznamka

Usti n. L. hl. n. (km 0,000) - Chabarovice (km 12,187)

obvod ZST Usti n. L. hl. n.
obvod ZST Usti n. L. hl. n.
obvod 7ST Usti n. L. zdpad-os.n.
obvod ZST Usti n. L. zdpad-os.n.
obvod 7ST Usti n. L. zdpad-os.n.
obvod 7ST Usti n. L. zdpad-os.n.
obvod 7ST Usti n. L. zapad-v.kr

obvod ZST Chabafovice v pfimé; rychlost dle vyhybek a zabza¥

Teplice (km 17,294) - Retenice (km 19,600)

obvod 7ST Teplice v Cechach; rychlost dle vyhybek a zabzaf.
obvod 7ST Teplice v Cechach; rychlost dle vyhybek a zabzaf.



Staniceni
od km do km
35,184 35,551
35,745 35,914
35,934 36,342
36,511 36,758
36,784 37,197
37,234 37,465
37,525 37,846
37,931 38,211
38,263 38,972
39,089 39,315
39,455 39,800
39,890 40,419
40,805 41,376
41,542 42,182
42,493 42,708
42,737 43,048
43,105 43,506
43,592 45,073
45,111 45,326
45,406 45,791
46,590 46,836
57,844 58,276
59,989 60,468
60,675 61,226
61,656 62,084
62,731 62,974
63,599 64,001
64,001 64,242
64,242 64,537

65,553

65,629

V130
[km/h]

85
85
85
90
110
95
90
100
85
120
85
110
90
95
105
90

80

85
105
90
110

120
120
90
105
105
70
65

50

125

V150
[km/h]

Poznamka

Bilina (km 33,440) - Most (km 47,377)

90
85
85
95
115
100
95
100
90
120
85
110
95
100
110
90

80

90
110
95
110

125
125
95
110
105
70
65

50

125

¢ast oblouku v obvodu Bilina-Kyselka

¢ast oblouku v obvodu Zelenice nad Bilinou

¢ast v obvodu odb. Ceské Zlatniky

pasport uvadi 80 km/h, ale nevyhovi délka pfechodnice --> nesoulad s
normou CSN 73 6360-1

km 45,574 zacatek obvodu ZST Most
obvod ZST Most

km 57,100 - Chomutov

obvod Chomutov mésto
obvod ZST Chomutov-os.n.
obvod ZST Chomutov-os.n.; pasport uvadi pro V100 = 60 km/h, ale

nevyhovi délka prechodnice; doporucena V100=V130=V150=50 km/h
obvod ZST Chomutov-os.n.



Staniceni

od km

126,192
128,402
128,994
131,154
133,473
134,203
135,605
138,158
138,827
139,125
142,173
142,555
143,055
143,435
143,853
144,571

do km

128,092
128,665
130,379
132,919
133,870
134,944
135,925
138,499
139,125
139,569
142,393
142,750
143,304
143,666
143,985
144,732

V130 V150
[km/h] = [km/h]
Chomutov (km 126,192) - Klasterec n.O. (km 144,732)

110
120
125
115
125
115
125
120
110
120
85
95
85
90
80
80

115
120
125
120
125
125
125
125
110
120
95
95
85
90
80
85

Poznamka

obvod ZST Kldsterec nad Oh¥i
obvod ZST Klasterec nad Oh¥i (zhlavi)



Staniceni

od km do km
0,000 0,318
0,318 0,519
0,971 1,348
1,348 1,901
2,586 3,784
4,237 4,455
0,686 1,307
1,349 1,644
2,380 2,874
2,874 3,690
4,070 6,401
6,864 7,297
7,664 10,988
11,104 12,354
12,412 14,478
14,611 15,019
15,177 17,601
17,601 17,936
18,023 18,559
19,215 19,507
19,678 19,951
19,977 20,343
21,135 21,476
21,720 21,760
21,855 22,135
22,135 24,048
24,075 24,381

24,432

24,783

V130 V150
[km/h] = [km/h]
Usti n. L. hl. n. (km 0,000) - Bilina (km 34,961) pres Trmice

Poznamka

50 50 obvod ZST Usti n. L. hl. n.

35 35 obvod ZST Usti n. L. hl. n.
70 70 obvod ZST Usti n. L. zdpad-os.n.
115 120 obvod 7ST Usti n. L. zdpad-os.n.
120 125 obvod ZST Usti n. L. zdpad-os.n.
85 85 obvod ZST Usti n. L. zapad-Trmice
65 65

75 75

70 70 ¢ast v obvodu Kostov

65 65

70 70

70 70 obvod ZST Rehlovice

70 70

65 65

60 60 gast v obvodu ZST Upofiny
70 70

65 65

70 70

70 70

100 100 obvod ZST Ohni¢

70 70

65 65

90 95 obvod Hostomice nad Bilinou
75 75

70 70 obvod ZST Svétec

70 70

80 85

115 115
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